ZARZADZENIE NR 1
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W SLUPSKU

z dnia 4 marca 2011 r.

Przepisy Portowe!

Na podstawie art. 37 ust. 2, 3 i 4 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
Nr 109, poz. 1156 z pdzn. zm.) zarzadza sie, co nastepuje:

CZESC 1.
PRZEPISY OGOLNE

Rozdziat 1.
Przepisy wstepne

§1.
1. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia uzyte w jego tresci okreslenia oznaczaja:

1) Konwencja Colreg (m.p.z.z.m). - przepisy konwencji w sprawie miedzynarodowych przepisow
0 zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 r. (Dz. U. 2 1977 r. Nr 15, poz. 61 iz 1984 r Nr 23, poz.
106}:

2) Konwencja DUMPING 72 - przepisy konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez
zatapianie odpadow i innych substancji z dnia 29 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 11, poz. 46, 47
iz 1997 r. Nr 47 poz. 300),

3) Konwencja Helsiniska 92 - przepisy konwencji o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza
Baltyckiego 1992, sporzadzonej w Helsinkach 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346,
347),

4) Konwencja MARPOL 73/78- przepisy miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, sporzadzonej w Londynie 2 listopada 1973 r. wraz
z zalacznikami I, II, III, IV iV oraz Protokél dotyczacy tej konwencji wraz z zalacznikiem
I sporzadzonym w Londynie 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17 poz. 101, 102),

5) Konwencja SOLAS 74 - przepisy miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,
sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61 poz. 318-321 oraz 1986 r.
Nr 35 poz. 177),

6) ISM CODE - miedzynarodowy kod zarzadzania bezpiecznag eksploatacja statkéw i zapobiegania
zanieczyszczeniom, uchwalony przez IMO rezolucjg A.741(18),

7) IMDG CODE - miedzynarodowy kod przewozu materialéw niebezpiecznych w formie opakowanej,
droga morska, wydany przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w Londynie,

8) BC CODE - miedzynarodowy kod bezpiecznego postepowania dla statych tadunkéw masowych,

9) IBC CODE - miedzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia statkow przewozacych niebezpieczne
chemikalia luzem,

10) IGC - miedzynarodowy kodeks gazowcéw,

10a) PHICS (Polish Harbours Information and Control System - System Kontrolno-Informacyjny
dla Portow Polskich) zwany dalej , Systemem PHICS” - elektroniczny system zbierania i gromadzenia
informacji o statkach przewozacych pasazerow lub ladunki niebezpieczne,

11) Armator - ten, kto we wlasnym imieniu uprawia zegluge statkiem wiasnym lub cudzym,

12) Ciecze latwopalne - ciecze, ktore stanowia ladunek, a ktérych temperatura zapilonu wynosi 60
stopni C i ponizej wedtug proby w tyglu zamknietym,

13) Funkcjonariusz kapitanatu portu - kapitan, oficer i bosman portu, jak rowniez inspektor ochrony
s$rodowiska morskiego majacy siedzibe w porcie,

14) Holownik - kazdy statek zajety holowaniem innego statku,

15) Kotwicowisko - obszar wodny wyznaczony, jako miejsce oczekiwania statku na wejscie do portu,
lub czynnosci zwigzanych z zegluga i eksploatacja statku,

16) Eadunki niebezpieczne :
- fadunki niebezpieczne wedlug IMDG, Code,
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- tadunki niebezpieczne luzem: oleje wymienione w Zataczniku 1 Konwencji MARPOL 73/78, tadunki
chemiczne wymienione w Zalaczniku II Konwencji MARPOL 73/78, skroplone gazy weglowodorowe
i ciekle gazy chemiczne wediug IGC Code,

17) Obszar morskiego Portu - obszar ladowy wraz z wewnetrznym obszarem wodnym - zwany dalej
portem oraz zewnetrzny obszar wodny - zwany dalej reda,

18) Tor wodny - opisana iopublikowana w wydawnictwach nawigacyjnych czes¢ drogi wodnej
o okreslonej gtebokosci,

19) Urzadzenia portowe - wszelkie ladowe iwodne urzadzenia sluzace do cumowania i postoju
statkow, przetadunku, przemieszczania iskladowania oraz inne obiekty iurzadzenia niezbedne
w eksploatacji Portu lub dla uzytku ogélnego,

20) Uzytkownik - osoba fizyczna, prawna lub jednostka organizacyjna nieposiadajgca osobowosci
prawnej, wiladajaca nieruchomosciami jak wtasciciel, wspolwlasciciel, uzytkownik wieczysty lub
posiadajaca nieruchomosci w zarzadzie trwalym, uzytkowaniu albo wladajaca nieruchomoscia na
podstawie innego tytulu prawnego.

2. llekro¢ w tekscie zarzadzenia jest wymieniony Kapitanat portu nalezy przez to rozumiec
wlasciwego funkcjonariusza kapitanatu portu.

§2.

1. Przepisy zarzadzenia zwane dalej przepisami portowymi reguluja sprawy w zakresie
bezpieczenstwa zeglugi, korzystania zuslug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa
morskiego, ochrony srodowiska morskiego iutrzymania porzadku na obszarze morskich portéw
i przystani morskich, lezacych w zakresie wiasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego
w Shupsku.

2. Przepisy portowe stosuje sie odpowiednio rowniez na obszarze kotwicowisk polozonych poza
obszarem portéw oraz toréw wodnych taczacych te kotwicowiska z wodami portowymi.

3. Granice morskich portéw i przystani okreslaja odrebne przepisy.

§ 3.
Sprawy sanitarne, celne, ochrony przeciwpozarowej, radiokomunikacyjne oraz bezpieczenstwa
i higieny pracy w portach morskich reguluja odrebne przepisy.
§ 4.

1. W zakresie zapobiegania zderzeniom maja zastosowanie przepisy Konwencji Colreg chyba, ze
przepisy niniejszego zarzadzenia stanowia inaczej.

2. W zakresie ochrony srodowiska zastosowanie maja takze odrebne przepisy.

3. W zakresie bezpieczenstwa terminali przeladunkowych ropy naftowej i produktéw
ropopochodnych, pltynnych gazow i chemikalii majg zastosowanie takze zasady okreslone w instrukcjach
bezpiecznej obshugi terminali i w instrukcjach technologicznych.

§5.

Przepisy portowe stosuje sie do statkow, wodnosamolotéw oraz uzytkownikéw i oséb fizycznych
znajdujacych sie na obszarach, o ktérych mowa w § 2 ust. 1i 2.

§6.

1. Korzystanie z morskich portow dozwolone jest w granicach i na zasadach ustalonych w przepisach
portowych i przepisach odrebnych.

2. Korzystanie z urzadzen portowych dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia uzytkownika tych
urzadzen o ile przepisy portowe nie stanowia inaczej.

§7.

1. Wszystkie osoby korzystajace z portow i przystani morskich oraz ich urzadzen zobowiazane sg do
zachowania porzadku, przedsiewziecia srodkow ostroznosci dla zachowania bezpieczenstwa w porcie
i unikania szkod w urzadzeniach portowych, szkéd wzajemnych oraz szkod w srodowisku naturalnym.

2. Osoby, o ktérych mowa wust. 1 obowiazane sa niezwlocznie zawiadomié¢ kapitanat portu
o spostrzezonych awariach statkéw i urzadzen portowych, wadliwie dzialajacych badZ przemieszczonych
urzadzeniach nawigacyjnych lub znakach oraz o zanieczyszczeniach srodowiska. Obowigzane sa ponadto
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udziela¢ informacji ipomocy funkcjonariuszom kapitanatu portu przy wykonywaniu ich zadan
stuzbowych.

§ 8.
1. Nadzdr i kontrole nad przestrzeganiem przepiséw portowych sprawuje wiasciwy kapitan portu.

2, llekro¢ w przepisach portowych jest mowa o kapitanie portu lub kapitanacie portu nalezy przez to
odpowiednio rozumie¢ réwniez bosmana portu lub bosmanat portu.

3. Nadzér ikontrole nad przestrzeganiem przepisow portowych w zakresie ochrony $rodowiska
i utrzymania czystosci na obszarach portowych sprawuje takze Gldwny lnspektor Ochrony Srodowiska
Morskiego w Urzedzie Morskim w Shupsku.

§9.

1. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu, lub innego uprawnionego pracownika Urzedu
Morskiego w Stupsku, kapitan (kierownik) statku wzglednie jego zastepca obowigzany jest przedstawic
do wgladu dokumenty statku i zalogi.

2. Przepis ust. 1 stosuje sie odpowiednio do uzytkownikéw portu iosob odpowiedzialnych za
eksploatacje urzadzen portowych w zakresie okazywania wymaganych dokumentéw stwierdzajacych
stan techniczny, potwierdzenie wykonanych przegladéw, atestacji, sondazy, zezwolen i uprawnien do
obshugi wymaganych odpowiednimi przepisami.

§ 10.

1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja w czasie peinienia stluzby prawo wstepu na statki oraz na
place, do magazyndéw iinnych obiektéw portowych celem przeprowadzenia kontroli przestrzegania
przepiséw portowych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kazdy statek obowigzany jest zatrzymac sie, dobic
do wskazanego miejsca i przerwac podroéz.

3. Kapitan portu ma prawo zatrzyma¢ dokumenty bezpieczenstwa statku na czas jego postoju
W porcie.
§11.

1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja prawo wydawania polecen majacych na celu zapobieganie
niebezpieczenstwom zagrazajacym zyciu izdrowiu ludzkiemu, $rodowisku naturalnemu, statkom,
urzadzeniom portowym iladunkom oraz zwracanie sig¢ wrazie potrzeby do wiasciwych organow
0 pomoc.

2. Osoby przebywajace na terenie portu obowiazane sa stosowac sie do poleceii wydanych przez
funkcjonariuszy kapitanatu portu, w sytuacjach, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w zakresie bezpieczenstwa, porzadku
portowego iochrony srodowiska sa natychmiast wykonalne chyba, Zze okreslono inny termin ich
wykonania.

§12.
Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisow portowych przez zaloge statku jest kapitan

(kierownik) statku, a przez uzytkownika - dyrektor lub kierownik wtasciwego dziatu stuzby.

Rozdziatl II.
Swiatla, znaki i sygnaly dZzwiekowe statkow

§ 13.

O ile niniejsze przepisy nie stanowia inaczej, $wiatla, znaki isygnaly powinny byé zgodne
z przepisami Konwencji Colreg i Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego.

§ 14.
Zabrania sie o$wietlania reflektorami mostku lub steréowki statku bedacego w drodze.
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§ 15.

1. Jednostki plywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, urzedéw morskich, Policji i Urzedu
Celnego, Stuzby SAR i dozorcze w czasie akcji moga w celu zwrdcenia na siebie uwagi, oprocz swiatel
i znakow przewidzianych w Konwencji Colreg pokazywac:

1) $wiatlo blyskowe niebieskie widoczne dookota widnokregu,

2) dodatkowo w dzien: swoja flage stuzbowa wedlug ustalonego wzoru, w miejscu skad bedzie najlepiej
widoczna.

2. Jednostki wymienione w ust. 1 oprécz swiatel i znakéw moga rowniez nadawac dZzwiekowy sygnat
modulowany.

§ 16.
Statek przewozacy tadunki niebezpieczne:

1) klasy 1.1, 1.2, 1.3 oraz klasy 2.1 i2.3 IMDG Code wilosciach powyzej 1 tony, ana statku
pasazerskim powyzej 100 kg,

2) gazy skroplone luzem wedlug IGC Code albo niecdgazowane po ich przewozie,

3) ciecze latwopalne luzem albo nieodgazowane po ich przewozie powinien oprécz $wiatel i znakéw
przewidzianych w Konwencji Colreg pokazywac¢ w miejscu, skad beda najlepiej widoczne:

a) w nocy: Swiatto czerwone widoczne dookota widnokregu,

b) w dzien flage "B" wediug miedzynarodowego kodu sygnatowego.

§17.

Prom portowy o napedzie mechanicznym w drodze powinien pokazywac¢ w dzien kule 2zdita
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna, a w nocy, oprécz swiatel przepisanych w Konwencji Colreg
$wiatto zélte blyskowe nad przednim $wiatlem masztowym o charakterystyce 15 do 60 blyskow na
minute.

§18.

1. Kazdy statek przycumowany w porcie powinien od zachodu do wschodu stonca jak rowniez od
wschodu do zachodu storica podczas ograniczonej widzialnosci wiaczyc¢ oswietlenie zewnetrzne.

2. Jezeli podczas postoju dziéb lub rufa wystaje poza nabrzeze lub pomost na droge wodna, statek
powinien pokazywac na koncu wystajacej czesci na wysokosci gornego poktadu swiatto biate, niezaleznie
od swiatetl okreslonych w ust. 1,

3. Urzadzenie statku wystajace poza jego burte powinno by¢ oznaczone w nocy bialym swiatlem.

4. Statek z konstrukcja podwodnej czesci kadluba w ksztalcie wystajacej gruszki powinien w nocy
wywiesi¢ nad nia biale $wiatlo.

5. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze zezwolic na postdj bez oswietlenia
wymaganego w ust. 2. Wniosek o zezwolenie sktada kapitan lub armator statku.

§ 19.

Statek, na ktérym wybucht pozar albo, ktdéry jest zagrozony pozarem, powinien niezwlocznie
powiadomic kapitanat portu i sluzby ratownicze oraz powinien nadawac sygnal zlozony z dZwiekow
dwoch krotkich ijednego dlugiego (..-) powtarzanych z przerwam.l nie dluzszymi niz jedna minuta,
nadawanych przy pomocy: syreny, gwizdka, buczka lub nieprzerwane bicie w dzwon okretowy.
Sygnaly powinny by¢ nadawane do chwili przybycia strazy pozarne;j.

§ 20.

W okreslonych nizej sytuacjach statek powinien dawac nastepujace sygnaly dzwiekowe:

1. statek specjalnej stuzby panstwowej dla zatrzymania innego statku: jeden kroétki, jeden dhugi dwa
krotkie (. -..),

2. dla wezwania o wlaczenie UKF: jeden diugi, jeden krétki, jeden diugi (-.-).
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Rozdziat III.
Zasady ruchu statkow

§ 21.

1. Ruchem jednostek plywajacych na obszarze portu i redy kieruje wylacznie dyzurny funkcjonariusz
kapitanatu portu.

2. Kapitanat portu ma prawo ograniczyc albo zamkna¢ ruch na obszarze portu lub jego czesci, jezeli
wymagaja tego warunki bezpieczenstwa lub ochrony srodowiska a w szczegélnosci:

1) w czasie sztormowej pogody,

2) w sytuacji szczegdlnie wysokiego lub niskiego stanu wody,

3) w czasie mgly i ograniczonej widzialnosci,

4) w czasie zalodzenia,

5) w czasie akcji ratowniczych lub akcji usuwania skutkow zanieczyszczen.
3. O ograniczeniu albo zamknieciu ruchu kapitanat portu zawiadamia:

1) jezeli dotyczy to ruchu statkéw - przez podanie komunikatu na kanale roboczym UKF danego
kapitanatu portu,

2) jezeli dotyczy to ruchu na nabrzezach, pomostach i przystaniach - przez zawiadomienie
uzytkownikow urzadzen portowych lub przystani.

4. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 3 pkt. 2, na uzytkownikach urzadzen portowych ciazy
obowiazek wykonania i rozmieszczenia odpowiednich tablic informacyjnych i znakéw ostrzegawczych.

§ 22.

Statek wchodzacy do portu powinien ustapi¢ z drogi statkowi wychodzacemu z portu, chyba ze,
kapitanat portu zarzadzi inaczej.

§ 23.

1. Statek, ktéry zamierza przecia¢ tor wodny, powinien ustapi¢ z drogi statkowi, ktéry moze
bezpiecznie nawigowac¢ wzdluz toru wodnego

2. Obracanie statkéw na obszarze portu mozna wykonywaé wylacznie w miejscach do tego
przeznaczonych (obrotnice). W uzasadnionych przypadkach kapitanat portu moze wyrazi¢ zgode na
wykonanie obrotu w innym miejscu.

§ 24.

Przy przechodzeniu pod mostem statek idacy w gore rzeki powinien ustapi¢ z drogi statkowi
idagcemu w dot rzeki chyba, ze jest dos¢ miejsca na bezpieczne mijanie.

§ 25.

1. Przechodzenie przez statki pod mostami ruchomymi dozwolone jest dopiero po otrzymaniu od
obstugi mostu zgody na przejscie.

2. Statek zadajacy otwarcia mostu powinien nawigzac¢ lacznos¢ radiowa zobshiga mostu na
obowiazujacym kanale roboczym UKF w celu uzyskania zgody na przejscie. W przypadku braku UKF
moze dawac z odlegtosci okolo 500 m powtarzany w miare potrzeby sygnal: dwa krotkie, jeden dlugi
i jeden krotki dzwiek (..-.).

3. Sygnatem oznaczajacym otwarte przejscie, sa dwa $wiatla zielone stale, umieszczone w linii
poziome;j.

4. Sygnalem oznaczajacym zamkniecie przejécia, sa dwa swiatla czerwone stale, umieszczone w linii
poziomej.

5. Sygnalem oznaczajacym przygotowanie przejscia do otwarcia sa dwa czerwone swiatla stale
umieszczone w linii poziomej oraz dwa zielone swiatta pulsujace w linii poziomej umieszczone pod nimi.

6. Sygnalem oznaczajacym przygotowanie przejscia do zamkniecia sa dwa zielone $wiatla stale
umieszczone w linii poziomej oraz dwa czerwone $wiatla pulsujace w linii poziomej umieszczone pod
nimi.

7. Jezeli z jakichkolwiek powoddéw most nie moze by¢ otwarty pokazywane sa dwa czerwone swiatta
pulsujace umieszczone w linii poziomej,
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8. Do czasu otrzymania sygnatlu otwartego przejscia statek nie powinien zbliza¢ sie do mostu na
odlegtos¢ mniejsza niz 50 m.

§ 26.

1. Statek w drodze, w porcie lub na torze wodnym powinien mie¢, co najmniej jedna kotwice gotowa
do rzucenia.

2. Zabrania sig: rzucania, wywozZenia i widczenia kotwic ilancuchéw kotwicznych w miejscach
przebiegu kabli, rurociagéw podwodnych oraz umocnien dna w odlegtosci mniejszej niz 50 m od linii ich
ulozenia, wytyczonej tablicami ostrzegawczymi.

§ 27.

1. Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwolone jest tylko w przypadkach podyktowanych
wzgledami bezpieczenstwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy tukowaniu wchodzi¢ na tor wodny.

3. Kotwiczenie, postéj w dryfie oraz inne formy blokowania torow wodnych z wyjatkiem sytuacji
awaryjnych sa zabronione.

4. Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodnym powinien w miare mozliwosci unikac
kotwiczenia w linii nabieznika i $wiatel sektorowych oraz niezwlocznie powiadomic¢ kapitanat portu
o swojej pozycji i przyczynie kotwiczenia. Po ustaniu przyczyny kotwiczenia statek powinien natychmiast
opusci¢ miejsce zakotwiczenia na torze wodnym.

5. Postanowienia ust. 1 - 4 nie maja zastosowania do statkow zajetych pracami hydrograficznymi,
podwodnymi lub zwigzanymi z oznakowaniem nawigacyjnym - statki takie nie moga pozostawaé na
kotwicy po zakonczeniu czynnosci zwigzanych z wymienionymi pracami.

6. Pogtebiarki, kafary, dZwigi plywajace iinne tego rodzaju urzadzenia plywajace powinny
w porozumieniu z kapitanatem portu oznaczy¢ miejsca rzucenia kotwic plawami pomaranczowymi
o érednicy, co najmniej 0, 8 m wyposazonymi w nocy w pomaranczowe $wiatlo bltyskowe.

7. Prace wymienione w ust. 6 moga by¢ prowadzone po uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu,
ktory powinien by¢ informowany na biezaco o pozycji statku, oznakowaniu kotwic oraz przebiegu prac
iich zakonczeniu.

§ 28.

W razie niebezpieczenstwa zatoniecia statku kapitan (kierownik) powinien skierowac statek, jezeli
to jest mozliwe, poza tor wodny na plytsza wode.

§ 29,
1. Zabrania sie:

1) przesuwania plaw nawigacyjnych, beczek iplaw cumowniczych iinnych urzadzen oznakowania
nawigacyjnego,

2) manewrowania statkiem w sposéb mogacy spowodowac przesunigcie lub uszkodzenie urzadzen
oznakowania nawigacyjnego, o ktérych mowa wyzej,

3) wchodzenia iprzebywanie na plawach nawigacyjnych iinnych urzadzeniach oznakowania
nawigacyjnego.

2. Kapitan statku lub pilot obowiazany jest powiadomi¢ niezwlocznie kapitanat portu o kazdym
przypadku przesuniecia, uszkodzenia lub wadliwego funkcjonowania urzadzen oznakowania
nawigacyjnego.

§ 30.

Zabrania sie na obszarze portu i kotwicowiska przeprowadzania préb statecznosci statku oraz préb
urzadzen napedowych bez zgody kapitanatu portu.

§ 31.

1. Zespoly holownicze o dlugosci zespotu powyzej 50 m w skiad, ktérych wchodza doki plywajace,
duze pontony lub wraki przed rozpoczgciem zeglugi na obszarze portu, wejsciem z morza do portu oraz
wejsciem na tor wodny, musza posiadac zezwolenie kapitana portu, okreslajace warunki, na jakich moga
uprawiac zegluge na tych akwenach.
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2. Zespoly holownicze o dlugosci zespolu mniejszej niz 50 m moga uprawia¢ zegluge na obszarze
portu po uprzednim zgtoszeniu i otrzymaniu na to zgody kapitanatu portu.

§ 32.

Statek zblizajacy sie do pogiebiarki powinien, w razie watpliwosci dotyczacych manewrdw
poglebiarki, wystarczajaco wcze$nie uzgodni¢ znia na kanale roboczym UKF kapitanatu portu,
sposob jej bezpiecznego ominiecia.

§ 33.

1. Statek nie moze wejs¢ do portu, uprawia¢ zeglugi na jego ohszarze ani wyjs¢ z portu bez
zezwolenia kapitanatu portu, jezeli istnieje zagrozenie bezpieczenstwa zeglugi i porzadku portowego a w
szczegolnosci, gdy:

1) przewozi ladunki niebezpieczne albo ciecze latwopalne, badzZ jest nieodgazowany po ich przewozie,
2) holuje wraki,

3) holuje jednostki bez wiasnego napedu,

4) posiada przecieki kadtuba albo, na ktérych ma lub w czasie podrozy mial miejsce pozar,

5) jest nadmiernie przegtebionym lub wykazujacym niebezpieczny przechyt,

6) z powodu doznanych uszkodzen moze spowodowac zanieczyszczenie sSrodowiska,

7) nie posiada $wiadectwa wolnosci ruchu, jezeli w mysl przepiséw sanitarnych powinny je posiadac,
8) nie posiada waznych dokumentéw dopuszczajacych do uprawiania zeglugi,

9) nie czyni zado$s¢ wymaganiom okreslonym w dokumencie bezpieczenstwa odnosnie ilosci
i kwalifikacji zalogi, wyposazenia statku oraz innym warunkom uprawiania zeglugi,

10) zarzadzono zatrzymanie statku w wyniku inspekcji bezpieczenstwa statku lub ochrony srodowiska
morskiego przez organ inspekcyjny lub na polecenie kapitanatu portu,

11) stan sanitarno - epidemiologiczny wedlug orzeczenia organéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej
moze grozi¢ powstaniem choréb zakaznych w portach, do ktérych nastepnie zawinie,

12) nie zdal w porcie nieczystosci, o ktorych mowa w § 95,

13) ktérego kapitan ma z jakichkolwiek powoddw ograniczona zdolno$é¢ osobistej kontroli nad
bezpieczenstwem i ruchem statku.

2. Wymienione w ust. 1 statki przed przybyciem na rede (kotwicowisko) lub przed rozpoczeciem
zeglugi powinny zawiadomi¢ kapitanat portu o przyczynach stanowiacych zagrozenie bezpieczenstwa
i porzadku portowego.

3. Warunki wejscia do portu statkéw, o ktérych mowa w ust. 1 kazdorazowo okresla kapitan portu.

§ 34.

1. Statki aktualnie przewozace wiecej niz 2.000 ton oleju luzem, jako ladunek, nie moga wyjsé
z portu, ani wej$¢ do portu, jezeli nie posiadaja certyfikatu zabezpieczenia finansowego dla statkow
przewozacych olej.

2. Statki, o ktorych mowa w ust. 1 powinny przed wejsciem albo wyjsciem z portu zgtosi¢ do
kapitana portu date waznosci certyfikatu zabezpieczenia finansowego.

Rozdzial IV.
Pilotaz

§ 35.
Przepisy niniejszego rozdzialu maja zastosowanie do pilotazu trasowego i portowego.

§ 36.

1. Statek moze korzysta¢ wylacznie zushug pilota posiadajacego kwalifikacje iuprawnienia
zawodowe okreslone w odrebnych przepisach.

2. Organizacje stluzby pilotowej, kwalifikacje i uprawnienia zawodowe pilotow, wzajemne obowiazki
i uprawnienia pilota i kapitana statku pilotowanego, oplaty za ustugi pilotowe itryb ich pobierania
okreslaja odrebne przepisy.
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§37.

1. Do korzystania zuslug pilota obowiazane sa statki o dlugosci 40 m iwiekszej oile przepisy
szczegdlowe nie stanowia inaczej.

2. Obowiazek korzystania z ustug pilota bez wzgledu na dlugos¢ statku dotyczy statkéw, ktére moga
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi iporzadku portowego, a w szczegdlnosci statkow
wymienionych w paragrafie 33 ust. 1 niniejszego zarzadzenia.

3. Kapitan portu moze nakazac¢c kazdemu statkowi korzystanie zustug pilota, jezeli uzna, ze
wymagaja tego warunki bezpieczenstwa zeglugi.

4, Kapitan portu moze zwolni¢ kapitana statku z obowiazku korzystania z ustug pilota na obszarze
portu lub jego czesci po speinieniu okreslonych warunkéw. Zasady i warunki zwolnienia z obowigzku
korzystania z ustug pilota okreslaja odrebne przepisy.

§ 38.

Statek zwolniony od obowigzku korzystania zustug pilota, przy zblizaniu sie do redy
(kotwicowiska) powinien o tym powiadomic kapitanat portu droga radiotelefoniczna.

§ 39.

1. Zamdéwienia pilota dokonuje kapitan statku lub jego agent w stacji pilotéw zgodnie z regulaminem
stacji.

2. Zamodwienie pilota powinno zawierac:
1) nazwe statku, sygnal rozpoznawczy, bandere,
2) tonaz statku (GT),
3) dlugosé catkowita statku (LOA),
4) maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej,
5) spodziewany czas przybycia na rede (ETA).
3. Pilot przed udaniem sie na statek obowiazany jest zapoznac sie z:
1) aktualna sytuacja dotyczaca ruchu innych statkéw,
2) miejscami pracy poglebiarek,
3) zmianami w oznakowaniu nawigacyjnym.

§ 40.

1. Przewoz pilotéw moze odbywaé sie wylacznie statkami specjalnie do tego celu przeznaczonymi
(statkami pilotowymi) lub przystosowanymi.

2. Przyjecie i zdanie pilota powinno byc¢ zgodne z wymogami Konwencji SOLAS.

3. W warunkach zalodzenia akwendéw portowych iredy kapitanat portu moze zezwoli¢C na uzycie
holownika do przewozu pilota.

§41.

1. Pilot obowigzany jest odmowi¢ przystapienia do wykonywania czynnosci pilotowych, jezeli uzna,
ze spowodowatoby to naruszenie przepisow portowych albo, ze statek nie jest zdatny do zeglugi.

2. 0 kazdym przypadku odmowy przystapienia do wykonywania czynnosci pilotowych, pilot
obowiazany jest niezwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu, podajac przyczyne odmowy i zastosowaé sie
do otrzymanych dyspozycji.

3. Kazdorazowo przed wejsciem na statek pilot obowigzany jest do odczytania aktualnego zanurzenia
statku i powiadomienia o tym kapitanatu portu.

§42.

Statek, ktéry w mysl przepiséw niniejszego zarzadzenia obowiazany jest do korzystania z ushug
pilota, moze bez pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju w porcie tylko przez przecigganie sie na
linach wzdluz tego samego wolnego nabrzeza, o ile uzyska na to zgode kapitanatu portu.

Id: GYULR-QGJWF-RRCYD-ZWWUG-CWWO) Strona 8 z 35



§43.

Pilot powinien zawiadomic kapitanat portu o odcumowaniu i zacumowaniu statku oraz na zadanie
kapitanatu portu podawac pozycje pilotowanego statku.

§ 44.

1. Korzystanie z ustug pilota jest obowigzkowe na obszarze od redy (kotwicowiska) do miejsca
zacumowania statku i odwrotnie.

2. Kapitan statku w porozumieniu z pilotem ipo uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu moze
odstapié¢ od zasady okreslonej w ust. 1 i przyjac lub zda¢ pilota w innym miejscu

Rozdzial V.
Holowanie

§ 45.
Korzystanie zustug holowniczych w portach jest obowiazkowe w zakresie uregulowanym
przepisami niniejszego zarzadzenia.
§ 46.
1. Kapitan portu moze zwolnic:

1) statek na okreslony czas od obowigzku korzystania z ustug holowniczych lub zezwoli¢ na uzycie
mniejszej liczby holownikow, jezeli wedlug jego oceny wlasciwosci manewrowe statku (np.:
posiadanie steréw strumieniowych lub podobnie dziatajacych urzadzen) nie nasuwaja zastrzezen,

2) okreslony akwen portu od obowiazku korzystania na nim z ustug holowniczych, jezeli zwolnienia
takie nie zagrazaja bezpieczenstwu zeglugi w porcie i porzadkowi portowemu.

2. Kapitan portu moze nakazac uzycie przez statek holownika lub wiekszej ilosci holownikéw, anizeli
okreslonej w przepisach czesci II niniejszego zarzadzenia, jezeli wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa
zeglugi.

§47.
Wykonywanie ustug holowniczych przez statki do tego nieprzeznaczone, bez zgody kapitanatu
portu jest zabronione, z wyjatkiem przypadku niesienia pomocy w niebezpieczenstwie.
§ 48.

1. Kazdy zespot holowniczy na obszarze portu powinien byc¢ obsadzony wykwalifikowana zaloga do
obshugi cum i lin holowniczych.

2. W przypadku holowania barek, dZwigéw plywajacych, sprzetu pomocniczego i podobnych
urzadzen plywajacych bez wlasnego napedu, ktére nie posiadaja wyznaczonego kierownika (kapitana)
jednostki o odpowiednich kwalifikacjach, kierownictwo zespolu holowniczego nalezy do kapitana
holownika.

§ 49.

1. W sklad zespolu holowniczego nie moze wchodzi¢ wigcej niz jedna jednostka holowana chyba, ze
kapitan portu zezwoli na holowanie dwdch lub wiecej jednostek w zespole.

2. Statki bez wiasnego napedu powinny uzywac o jeden holownik wiecej niz stanowia to przepisy
czesci II niniejszego zarzadzenia.

3. Kazdy zespdt holowniczy powinien wyznaczy¢ kierownika tego zespotu.

§ 50.

1. Bez polecenia lub zgody kapitana statku holowanego, holownik nie moze opusci¢ statku nawet
wdweczas, gdy mu tylko asystuje.

2. Opuszczenie przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecznym zacumowaniem we
wilasciwym miejscu jest zabronione.

3. Hol moze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kapitana statku holowanego jedynie w przypadku
niebezpieczenstwa grozacego holownikowi.
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§ 51.

1. Holowniki znajdujgce sie w porcie ibedace w stanie gotowosci do wykonywania uslug
holowniczych, obowiazane sa prowadzi¢ staly nastuch radiotelefoniczny.

2. 0d momentu rozpoczecia ustugi holowania statku do jej zakonczenia, holownik powinien
porozumiewac sie ze statkiem holowanym na uzgodnionym kanale UKF.
§52.

1. Statki przewozace ladunki niebezpieczne i ciecze latwopalne, okreslone w § 16 obowiazane sa
korzystac z ustug holowniczych:

1) na wejscie do portu - od redy do zacumowania wewnatrz portu,
2) na wyjscie z portu - od odcumowania do redy,

3) przy kazdej zmianie miejsca postoju wewnatrz portu, z wyjatkiem przeciagania statku wzdiuz
nabrzeza.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 kapitan portu okresla kazdorazowo liczbe holownikéw,
ktére powinny by¢ uzyte przy holowaniu.

3. Postanowienia ust. 1i 2 maja zastosowanie wowczas, jezeli przepisy czesci Il niniejszego
zarzadzenia nie stanowia inaczej.

Rozdziat VI.
Cumowanie

§ 53.
Wszystkie statki o dlugosci 40 m i wigcej obowiazane sa korzysta¢ z pomocy cumownikow.

§ 54.

1. Statek powinien by¢ przycumowany w sposob prawidlowy i zapewniajacy bezpieczenstwo wiasne
oraz innych statkéw i urzadzen portowych.

2. Zdejmowanie i rzucanie cum z nadbrzeza powinno by¢ wykonywane tylko na polecenie kapitana
statku.

3. Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad iodwrotnie, zanim statek sie zatrzyma
i zetknie z ladem jest zabronione.

§ 55.
1. Statek musi byé wyposazony w cumy gwarantujace bezpieczne zacumowanie i postgj.

2. Na cumach powinny by¢ zalozone tarcze.

§ 56.

1. Cumy powinny by¢ zakladane wylacznie na pacholki lub inne urzadzenia do tego przeznaczone
w ten sposob, aby w razie potrzeby kazda cuma mogta by¢ latwo zrzucona w dowolnej kolejnosci.

2. Zabrania sie cumowania statku w miejscach do tego nieprzeznaczonych.

§ 57.

1. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawienia jednego statku przy burcie drugiego, to mozna
tego dokonac tylko za zgoda kapitanatu portu.

2. Statek obowigzany jest przyjac lub odda¢ cumy obstugujacych go jednostek taboru plywajacego.

3. Statki stojace przy tym samym nabrzezu obowiazane sa na polecenie kapitanatu portu zmniejszy¢
odstepy do wskazanych granic.

§ 58.

1. Z wyjatkiem lin holowniczych - rozpinanie lin w poprzek basenu, kanalu portowego lub toru
wodnego dozwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby ipo uprzednim zezwoleniu kapitanatu
portu. Liny takie powinny by¢ usuniete natychmiast po ustaniu potrzeby, a ponadto w czasie mgtly lub
w kazdych innych warunkach podobnie ograniczajacych widzialnos¢. Kazda zmiana pozycji liny powinna
by¢ niezwlocznie podana do wiadomosci kapitanatu portu.
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2. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajaca chociazby czesciowo obszar wodny portu,
powinna by¢ oznaczona:

1) w dzien: dwiema flagami czerwonymi,
2) w nocy: dwoma Swiatlami czerwonymi.

Znaki te i $wiatla powinny byc¢ umieszczone poziomo w srodku diugosci liny, w odlegtos$ci 3 m od
siebie.

3. Postanowienia ust. 1, 2 nie maja zastosowania do linek pomiarowych rozciagnietych w czasie prac
sondazowych oraz lin taboru pogtebiarskiego. Liny te powinny kazdorazowo by¢ opuszczane w pore przy
zblizaniu sie innego statku.

§ 59.

Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko w razie pilnej potrzeby - dopiero po uprzednim
zawiadomieniu kapitana statku, jego zastepcy albo osoby sprawujacej dozor na statku i po uzyskaniu
od niej zgody. Zdjete cumy powinny by¢ zaloZzone na nowo w sposob prawidlowy natychmiast po
ustaniu powodu ich zdjecia.

§ 60.

1. Liczbe cumownikéw do obstugi statkéw w zaleznosci od jego wielkosci okresla ponizsza tabela:

Dlugosc statku w metrach
Manewr
40-120
Odcumowanie 1-2
Zacumowanie 2-3

2. Cumownicy winni byc¢ ubrani w kaski ikamizelki w kolorze pomaranczowym lub innym
ostrzegawczym.

3. Praca cumownikéw podczas manewrdw cumowania lub odcumowania statku kieruje dysponent
nabrzeza wyposazony w srodki lacznosci ze statkiem, ktéry wyznacza miejsce postoju statku.

4. Kazdy cumownik powinien posiada¢ stosowne przeszkolenie z zakresu wykonywanych czynnosci
oraz BHP, potwierdzonych odpowiednim dokumentem.

Rozdzial VII.
Zgloszenie przybycia i wyjscia statkow

§ 61.

1. Kapitan statku zmierzajacego do portu lub jego upowazniony przedstawiciel ohoquany jest
ztozy¢ w kapitanacie portu zgtoszenie wstepne wejscia statku do portu, ktére powinno zawierac:

1) nazwe statku, sygnal wywolawczy, numer identyfikacyjny IMO,
2) poprzedni kraj i port zawiniecia,
3) port przeznaczenia,

4) przewidywany czas przybycia (ETA) do portu przeznaczenia oraz przewidywany czas wyjscia (ETD)
z portu,

5) ilo$¢ wszystkich osob na pokladzie,
6) informacje o ochronie statku.

2. Zgloszenie wstepne wejscia statku do portu, o ktérym mowa w ust.1, powinno by¢ zlozone za
pomoca systemu PHICS, lub w formie pisemnej, jezeli system PHICS nie jest dostepny, najpdZzniej 24
godziny przed przybyciem statku na rede, a jezeli podréz trwa krdcej niz 24 godziny, niezwlocznie po
wyjsciu statku z ostatniego portu. W przypadku, gdy port przeznaczenia nie jest znany lub ulegl zmianie
w trakcie podrozy, zgtoszenia tego nalezy dokonac niezwlocznie, gdy informacja o porcie przeznaczenia
jest dostepna.

3. W celu uzyskania zgody na wejscie do portu kapitan statku, po przybyciu na rede, powinien
nawiaza¢ lacznosc¢ z kapitanatem portu przy uzyciu srodkéw radiowych, na wilasciwym kanale VHF
i poda¢ nastepujace informacje:

1) nazwe statku, port macierzysty i bandere statku,
2) numer identyfikacyjny IMO,

Id: GYULR-QGJWF-RRCYD-ZWWUG-CWWO) Strona 11 z 35



3) dlugosc, szerokosc¢ i maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej,

4) tonaz statku zgodnie z Miedzynarodowym Swiadectwem Pomiarowym Londyn 69 (International
Tonnage Certificate 69),

5) rodzaj i ilos¢ tadunku,
6) ostatni port zawiniecia,

7) upowaznionego agenta portowego.

§ 62.

1. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel powinien niezwlocznie po przybyciu statku do
portu oraz przed jego wyjsciem z portu ztozy¢ w kapitanacie portu zgloszenie wejscia lub wyjscia z portu
wedhug wzoru IMO stanowiacego - zalacznik nr 1 do zarzadzenia.

2. Wraz z zgtoszeniem wejscia lub wyjscia statku przewozacego tadunki niebezpieczne wedlug IMDG
CODE, nalezy przedlozy¢ oryginal manifestu ladunkéw niebezpiecznych wedlug wzoru IMO,
stanowiacego zatacznik nr 2 do zarzadzenia. Kapitan statku, przewozacego tadunki niebezpieczne
i zanieczyszczajace lub jego upowazniony przedstawiciel przekazuje do kapitanatu portu informacje
o tych tadunkach w nastepujacy sposob:

1) dla statku opuszczajacego port - najpozniej w chwili opuszczenia portu przez statek,

2) dla statku plynacego z portu znajdujacego sie poza Europejska Wspdlnota i kierujacego sie do portu
lub na kotwicowisko poloZzonych w obszarze wladciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego
w Shupsku - przekazuje wymieniona informacje najpdzniej w chwili opuszczenia przez statek portu
zatadunku. Jezeli w chwili opuszczenia portu nie jest znany port przeznaczenia lub kotwicowisko
przeznaczenia, to informacje o ladunkach niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych nalezy przekazac
najpo6zniej w chwili ustalenia trasy podrézy statku,

3) informacje na temat przewozonego tadunku niebezpiecznego lub zanieczyszczajacego w przypadku,
gdy system PHICS nie funkcjonuje, nalezy przesta¢ do kapitanatu portu w formie manifestu
tadunkdw niebezpiecznych wraz ze zgloszeniem wstepnym, o ktérym mowa w § 62 ust.1.

3. Przy zgtoszeniu statku zeglugi miedzynarodowej na zadanie kapitanatu Sortu nalezy przedlozyc
oryginaly nastepujacych dokumentéw: Certyfikat Okretowy, Miedzynarodowe Swiadectwo Pomiarowe,
Certyfikat Bezpieczenstwa, Certyfikat Linii Ladunkowej, Certyfikat MARPOL, Certyfikat Zabezpieczenia
Finansowego, Liste zaltogi i pasazeréw, Manifest ladunkowy.

4. W przypadkach, gdy statek jest zobowigzany dokona¢ zgloszenia zasobow statku, zgloszenia
rzeczy zatogi, listy pasazerow lub listy zalogi, zaleca sie zlozenie tych zgloszen wedilug wzoréw
okreslonych odpowiednio: w zalaczniku nr 3 do zarzadzenia - dla zgloszenia zasobdéw statku,
w zalgczniku nr 4 do zarzadzenia - dla zgloszenia rzeczy zalogi, w zataczniku nr 5 do zarzadzenia - liste
pasazerow i w zalaczniku nr 6 do zarzadzenia - liste zalogi.

5. W przypadku statkéw morskich o obcej przynaleznosci panstwowej beda akceptowane formularze
zgodne z zalacznikami do zarzadzenia, sporzadzone w jednym jezyku oraz réwniez te nie zawierajace
odnosnikéw o tresci ,dotyczy stuzb innych niz administracja morska” w rubrykach 17, 18 i 22.

6. Dokumenty iinformacje wymienione w ust.1, ust.2 iust.4 powinny by¢ zlozone do kapitanatu
portu za pomoca systemu PHICS. W przypadku, gdy nie ma dostepu do systemu PHICS, wyzej
wymienione dokumenty powinny by¢ przestane do kapitanatu portu w formie pisemne;j.

7. Kapitan statku ma obowiagzek zglosi¢ czas zacumowania statku (ATA) do kapitanatu/bosmanatu
portu niezwtocznie po zakonczeniu operacji.

§ 63.

1. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po dokonaniu odprawy granicznej, celnej, sanitarnej
i po uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu. Zezwolenie kapitanatu poru polega na elektronicznej
akceptacji w systemie PHICS otrzymanego zgtoszenia. Statek nie moze odcumowacd i wyj$¢ z portu bez
uzyskania zgody kapitanatu portu udzielonej przy uzyciu radiowych srodkéw lacznosci na wlasciwym
kanale VHF.

2. Przed zamierzonym wyjsciem z portu kapitan statku obowiazany jest zlozy¢ w kapitanacie portu
zgloszenie wyjscia, a statek zeglugi miedzynarodowej ponadto liste zalogi, odpis manifestu towaréw
zabranych z portu, oraz liste pasazerow.

3. Kapitan statku, ktéry zawija do portu na czas nie dtuzszy niz 24 godziny - z wyjatkiem statku
zeglugi miedzynarodowej, moze przy zgloszeniu wejscia zglosi¢ réwnoczesnie jego wyjscie. Jezeli statek
zgloszony do wyjscia zatrzyma sie dluzej niz 24 godziny, kapitan statku obowigzany jest dokonac przed
przewidzianym wyj$ciem ponownego zgloszenia wyjscia statku z portu.
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4, Zgloszenia, o ktérych mowa w ust.2 i ust.3 powinny by¢ dokonane za pomoca systemu PHICS.
W przypadku, gdy nie ma dostepu do systemu PHICS, wyzej wymienione dokumenty powinny byc
zlozone do kapitanatu portu w formie pisemnej.

5. Kapitan statku ma obowiazek zglosi¢ czas odcumowania (ATD) statku do kapitanatu/bosmanatu
portu niezwlocznie po zakonczeniu operacji.

§ 64.
1. Od obowiazku zgltoszenia okreslonego w § 62 ust.1 i 2 zwolnione sg:
1) statki specjalnej shuzby panstwowej z wyjatkiem statkow szkolnych,
2) statki pasazerskie uzywane w zegludze przybrzeznej i ostonietej,
3) statki obshlugi portowej w zegludze krajowe;j,
4) jednostki sportowe o dlugosci mniejszej niz 45 m,
5) jednostki rybackie o dlugosci mniejszej niz 45 m,

2. Statki wymienione w ust. 1 obowiazane sa jednak powiadomi¢ kapitanat przed kazdym wyjsciem
i natychmiast po kazdym wejsciu do portu

3. Uzytkownicy nabrzezy lub przystani przeznaczonych na postdj jednostek sportowych oraz kluby
sportowe zobowiazani sa do prowadzenia rejestru wejs¢ i wyjsé tych jednostek iprzedstawi¢ je na
zadanie kapitanatu portu.

4. W portach, w ktérych nie ma calodobowej stluzby dyzurnej, kierownicy jednostek ptywajacych,
obowiazani sa przekazywac informacje o wyjsciu i wejSciu do portu oraz akwenie, w ktorym beda
wykonywali potowy lub uprawiali zegluge, a takze przewidywanym czasie powrotu do portu w sposéb
okreslony przez kapitanat (bosmanat).

5. W przystaniach morskich kierownicy todzi rybackich obowigzani sg zglosi¢ wyjscie w morze
i powrot z morza do odpowiedniego Kapitanatu portu srodkami tacznosci UKF lub telefonicznie.

§ 65.

W przypadku, gdy statek doznal awarii, kapitan statku lub upowazniony przedstawiciel przed
wyjsciem z portu, obowiazany jest przedlozy¢ w kapitanacie portu dokument stwierdzajacy, ze statek
w czasie awarii nie utracit zdolnosci zeglugowej, badZ ma ja ponownie przywrécona, a w przypadkach
niepodlegajacych nadzorowi technicznemu kapitan statku winien zlozy¢ pisemne oswiadczenie
o rodzaju uszkodzen, sposobie ich usunigcia i zdolnosci statku do zeglugi.

Rozdzial VIII,
Postoj statkow

§ 66.
Miejsce kotwiczenia statku wyznacza kapitanat portu.

§ 67.

1. Miejsce postoju statkow przy nabrzezach, pomostach, falochronach iinnych urzadzeniach
portowych wyznacza wlasciwy uzytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem portu. Przed podejsciem statku,
az do momentu jego zacumowania, wyznaczone miejsce postoju winno by¢ oznakowane poprzez
umieszczenie na linii cumowniczej w pozycji, na wysokosci, ktoérej ma si¢ znalez¢ skrajny przedni punkt
dziobnicy statku:

1) w dzien: pomaranczowej choragiewki o wymiarach 50 cm x 50 cm,
2) w nocy: pomaranczowego $wiatla.

2. Nabrzeze wylaczone z eksploatacji powinno by¢ czytelnie oznakowane przez uzytkownika biata
tablica informacyjna o wymiarach 100 cm x 75 cm zczarnym napisem o tresci uzgodnionej
z kapitanatem portu.

3. Miejsce postoju dla okretéw wojennych wyznacza kapitanat portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem
nabrzeza.

4. Zabrania sie dobijania do nabrzezy, pomostéw, falochronéw iinnych urzadzen portowych oraz
postoju przy nich statkow - bez zezwolenia uzytkownika.

5. Jednostki plywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, stuzby celnej, urzedu
morskiego i dozorcze moga dobija¢ dla wykonania czynnosci stuzbowych do nabrzezy i przystani na
terenie calego portu.
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6. Kapitanat portu, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi oraz porzadku portowego, moze
wyznaczy¢ miejsce postoju statku z pominieciem trybu okreslonego w ust. 1, 3, 4.

7. Bez zgody kapitanatu portu statki nie moga by¢ zacumowane w taki sposéb, by wystawaly poza
obrys linii cumowniczej nabrzeza.

§ 68.

Kapitanat portu moze zarzadzi¢ zmiane miejsca postoju statku, gdy tego wymaga bezpieczenstwo
zeglugi lub porzadek portowy.

§ 69.

Kapitan portu moze =zarzadzi¢ usuniecie statku =z portu, jezeli wymagaja tego wzgledy
bezpieczenstwa zeglugi lub potrzeba zapewnienia prawidiowej eksploatacji portu.

§ 70.
Uzytkownik nabrzeza, do ktérego dobija statek powinien przygotowac miejsce postoju statku.

§71.

1. Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brzegowej powinien miec¢, co najmniej jedno
state, bezpieczne i nalezycie umocowane potaczenie z ladem (trap, pomost, schodnie). Przed zalozeniem
takiego potaczenia ruch miedzy statkiem aladem jest zabroniony. Postanowienia te nie maja
zastosowania do statkéw pilotowych i bezpoktadowych, jednostek plywajacych kapitanatéw portéw oraz
innych, ktérych konstrukcja wyklucza zamocowanie takiego polaczenia.

2. W miejscu polaczenia zladem nalezy na statku umiesci¢ kolo ratunkowe zrzutka. Koniec
polaczenia spoczywajacy na ladzie nie moze stanowi¢ przeszkody dla swobodnego przesuwania sie
dZzwigow i taboru kolejowego wzdluz nabrzeza i powinien by¢ pomalowany kolorem ostrzegawczym.

3. Polaczenie powinno by¢ w porze nocnej prawidlowo oswietlone, a podczas gololedzi
zabezpieczone przed poslizgiem.

4. Po usunieciu potaczenia, bramki nadburciu lub relingu powinny by¢ zamkniete.

5. W przypadku zacumowania jednego statku do burty drugiego statku, statek ustawiony przy
nabrzezu winien umozliwi¢ bezpieczne przejscie do statku drugiego i okaza¢ mu pomoc przy urzadzaniu
odpowiednich miejsc do przechodzenia.

6. Zabrania sie uzywania polaczen, o ktérych mowa ust.1 i 5, wykazujacych uszkodzenia.

§ 72.

1. Trapy, pomosty ischodnie do polaczenia zladem powinny byé odpowiedniej konstrukcji,
oporeczone dwustronnie i zabezpieczone siatka ochronna oraz powinny posiadac¢ uznanie odpowiedniej
instytucji klasyfikacyjne;j.

2. Jezeli statek nie stoi $cisle przy nabrzezu, nalezy pod pomostem lub trapem rozpiaé¢ siatke
ochronna. W razie potrzeby uzytkownik nabrzeza obowiazany jest podstawi¢ pod trap odpowiedni
ponton.

3. Na statkach pasazerskich, dla ruchu pasazerskiego miedzy statkiem a ladem moga by¢ uzywane
wylacznie pomosty obustronnie oporeczone w sposob trwaty i zabezpieczone siatka ochronna.

4. Wchodzenie i schodzenie pasazeréw powinno by¢ dozorowane przez czlonka zalogi pokladowej
statku.

5. Jednoczesny, dwukierunkowy ruch na pomostach, o ktorych mowa w ust.3, jest zabroniony,
z wyjatkiem pomostéw przystosowanych do takiego ruchu

§ 73.

1. Zadna czes$é konstrukgji statku lub jego urzadzen nie moze utrudniaé¢ swobodnego poruszania sie
dZwigow i taboru kolejowego i samochodowego wzdiuz burty statku.

2. W razie koniecznosci pozostawienia kotwicy w wodzie na czas postoju statku przy nabrzezu,
tancuch kotwiczny powinien by¢ poluzowany tak, aby zwisal pionowo w dél. O pozostawieniu kotwicy
w wodzie kapitan statku obowiazany jest zawiadomi¢ kapitanat portu. Ponadto statek taki powinien
pokazywac swiatla i znaki zgodnie z Konwencja Colreg.

3. Otwory wylotowe ze statku powinny byc¢ zabezpieczone w sposéb zapobiegajacy zalewaniu
nabrzeza i urzadzen portowych.
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§ 74.

1. W czasie postoju w porcie statek powinien byé obsadzony wystarczajaca iloscia kwalifikowanej
zalogi dla zapewnienia bezpieczenstwa postoju.

2. W zaleznosci od charakteru i budowy statku oraz jego miejsca postoju statek badZ grupa statkow
moga by¢ nadzorowane przez jedna osobe, jezeli to nie bedzie stanowilo zagrozenia dla bezpieczenstwa
zeglugi izostanie zatwierdzone przez kapitanat portu. Wniosek w powyzszej sprawie wraz
z uzasadnieniem skiada armator do kapitanatu portu.

3. Za ustanowienie wlasciwego dozoru odpowiedzialni sa kapitan lub armator statku.

4. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze réwniez zezwoli¢ na postdj statku bez nadzoru,
o ktorym mowa w ust. 2. Wniosek o zwolnienie wraz z uzasadnieniem sklada kapitan statku lub armator
do kapitanatu portu.

5. Za dozor statku cumujgcego przy nabrzezu zakiadu remontowego odpowiada armator lub inny
podmiot wskazany w umowie z armatorem.

§ 75.

1. W czasie postoju przy nabrzezu zabrania sie utrzymywacé¢ w ruchu statkowe sruby napedowe
(gtdwne i pomocnicze) z wyjatkiem manewréw cumowniczych.

2. Proby maszyn statkéw na uwiezi moga by¢ przeprowadzone tylko na stacjach préb. W innych
miejscach préby maszyn dozwolone sa tylko po uzyskaniu zgody uzytkownika nabrzeza i kapitana portu.
Rozpoczecie i zakonczenie préob podlega obowiazkowi zgloszenia w kapitanacie portu.

3. Podczas préb maszyn na mostku powinien znajdowac sie czlonek zalogi przez caly okres trwania
tych préob. Do jego obowiazkoéw nalezy ciagia obserwacja przyleglego akwenu, nastuch na kanale UKF
uzgodnionym z kapitanatem portu, ciagla kontrola stanu zacumowania statku, przekazywanie ostrzezen
innym statkom oraz zatrzymanie maszyn wlasnego statku wrazie koniecznosci. Kapitan statku
kazdorazowo okresla ilo$¢ zatogi niezbedna na czas prob.

4. Podczas prob maszyn statek obowigzany jest pokazywac¢ w miejscu skad beda najlepiej widoczne:

1) w dzien: flage "C" wedlug miedzynarodowego kodu sygnaiéw morskich, a pod nig w odlegtosci nie
mniejszej niz 0,5 m - stozek skierowany wierzchotkiem do géry,

2) w nocy: dwa swiatta widoczne dookola widnokregu umieszczone pionowo jedno nad drugim, przy
czym goérne swiatlo powinno by¢ koloru zielonego, a dolne $wiatto koloru czerwonego.

5. Na uzytkownikach stacji préb spoczywa obowiazek dopilnowania, azeby wymogi okreslone w ust.
2 byly przestrzegane. Przed rozpoczeciem préb uzytkownicy winni udzielaé kapitanom pelnych
informacji o obowiazkach ciazacych na statkach odbywajacych proby maszyn.

6. Kazdorazowe rozpoczecie izakonczenie prob napedu gléownego statku wymaga zgloszenia do
kapitanatu portu.

§ 76.

Drobne remonty eksploatacyjne oraz prace konserwacyjne, pod warunkiem braku ucigzliwosci dla
innych uzytkownikow oraz braku zagrozenia dla srodowiska moga by¢ wykonywane przy nabrzezach
innych niz stoczniowe wylacznie po uzyskaniu zezwolenia kapitana portu. Z wnioskiem
potwierdzonym przez zarzadzajacego nabrzezem wystepuje kapitan statku.

§77.

Dokonywanie fumigacji dozwolone jest tylko w miejscu wyznaczonym przez zarzadzajacego portem
w uzgodnieniu z stuzbami sanitarnymi izatwierdzonym przez kapitana portu. Statek poddany
fumigacji powinien podnies$¢ sygnal "VE" wedlug miedzynarodowego kodu sygnalowego.

§ 78.

1. Statki bedace w budowie, remoncie, statki - magazyny portowe, statki czasowo lub trwale
wycofane z eksploatacji oraz zbiornikowce przewozace ciecze palne, obowigzane sga w czasie postoju
w porcie posiada¢ na dziobie i rufie liny holownicze zakonczone okiem i wypuszczone z kluz nad lustro
wody.

2. Liny, oktérych mowa wust. 1, powinny by¢ oblozone na pachotkach cumowniczych
i zabezpieczone przed mozliwoscia samoczynnego luzowania sie, a dlugo$é¢ ich winna umozliwié
holowanie natychmiast po podjeciu przez holowniki. Nadmiar wyluzowanej liny winien by¢ sklarowany
na poktadzie lub burcie statku w sposob umozliwiajacy zatodze holownika na jego reczne wybranie.
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§ 79.
Przekraczanie przez statek dopuszczalnego zanurzenia okreslonego dla danego miejsca w porcie
jest zabronione.

Rozdzial IX.
Odprawa statkow

§ 80.

1. Odprawy statkéw odbywaja sie w miejscu wyznaczonym przez zarzadzajacego portem
w uzgodnieniu z stuzbami Strazy Granicznej, Urzedu Celnego i uzytkownikami portu oraz zatwierdzonym
przez kapitana portu.

2. Przed odprawa statku na wejsciu ipo odprawie statku na wyjsciu komunikacja towarowa
i osobowa miedzy statkiem aladem oraz innymi statkami w porcie dozwolona jest jedynie za
zezwoleniem organéw dokonujacych odprawy.

3. Przepis ust. 2 nie ma zastosowania do funkcjonariuszy kapitanatu portu przed odprawa na
wejsciu.

Rozdzial X.
Ratownictwo statkow

§ 81.

1. Zasady prowadzenia akcji ratowniczej statkéw, ktére ulegly wypadkowi morskiemu,
w szczegolnosci, na ktérych powstat pozar lub nastapily inne zdarzenia zagrazajace bezpieczenstwu
statku lub tadunku reguluja odrebne przepisy

2. O zaistnieniu wydarzen, o ktérych mowa w ust. 1 nalezy natychmiast powiadomi¢ kapitanat portu
i w zaleznosci od potrzeb - shuzbe SAR lub Panstwowa Straz Pozarna.

3. Ogolne kierownictwo akcji ratowniczej na obszarze portu i redy sprawuje kapitan portu.

§ 82.

1. W razie zatoniecia przedmiotéw wyposazenia okretowego, a w szczegolnosci utraty kotwic,
lancuchow ilin stalowych albo innych przedmiotow zagrazajacych bezpieczenstwu zeglugi kapitan
statku albo osoba dysponujaca przedmiotem powinna niezwlocznie tymczasowo oznakowac¢ miejsce
zatoniecia i zawiadomic o tym natychmiast kapitanat portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny byé¢ bez zwloki wydobyte przez statek lub osoby, ktore je utracily.
W przypadku nie wydobycia utraconych przedmiotéow w terminie okreslonym przez kapitana portu,
kapitan portu moze zarzadzi¢ ich wydobycie, a kosztami obcigzy¢ wiasciciela.
§ 83.

1. Jezeli w nastepstwie zderzenia sie statkow jeden z nich utonal, to drugi z nich powinien postapic¢
w mysl § 82 ust. 1.

2, Statek, ktory zatonal powinien by¢ wydobyty i odstawiony w miejsce uzgodnione z kapitanatem
portu.

Rozdziat XI.
Przeladunek i skladowanie

§ 84.
1. Przeladunek towaréw w obrocie morskim odbywa sie w miejscach na to przeznaczonych.

2. Przetadunek towaréw na wodzie moze by¢ dokonywany tyko za kazdorazowym zezwoleniem
kapitana portu i w miejscach wyraZnie wskazanych.

§ 85.

1. Przetadunek powinien by¢ zabezpieczony przed przesypywaniem sie i wypadaniem towaréw do
wody, na nabrzeza oraz przed pyleniem.

2. Po zakonczeniu przetadunku przetadowca obowigzany jest natychmiast oczysci¢ miejsca
przeladunku z pozostatosci towarow i odpadow.
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§ 86.

Zabrania sie:

1) uzywania urzadzen przetadunkowych nie posiadajacych waznego s$wiadectwa badania badz
certyfikatu albo urzadzen, ktérych eksploatacja zostala wstrzymana przez wlasciwy organ dozoru
technicznego,

2) uzywania sprzetu pomocniczego do przeladunku nie odpowiadajacego przepisanym normom albo
wykazujacego uszkodzenia,

3) przechodzenia i przebywania pod tadunkiem zawieszonym na urzadzeniach przeladunkowych,

4) wleczenia tadunkéw i urzadzen po nabrzezach, pomostach tadunkowych i umocnieniach brzegowych,
staczania ich po S$cianach iskarpach oraz przetaczania ladunkow przez krawezniki nabrzezy
i pomostow bez odpowiedniego zabezpieczenia,

5) uzywania urzadzen przetadunkowych do innych niezgodnych zich przeznaczeniem celow oraz
przeciazenia ich ponad dopuszczalne obciazenie robocze,

6) sktadowanie tadunku w miejscach do tego nieprzeznaczonych,

7) przeciazania nabrzezy ponad dopuszczalne dla nich obcigzenie.

§ 87.

1. Na nabrzezach i pomostach tadunki moga by¢ skladowane tylko okresowo, nie diuzej, niz tego
wymaga przetadunek, w sposéb umozliwiajacy dojazd pojazdéw uprzywilejowanych.

2. Odstep skladowanych ladunkow od skraju nabrzeza i pomostu powinien wynosi¢ od strony wody,
co najmniej 2, 5 m. Odstep miedzy skladowanym ladunkiem a torami dZzwigowymi i kolejowymi powinien
wynosi¢ 1, 5 m.

3. Uzytkownicy nabrzezy lub pomostéw obowiazani sa do wystawiania tablic informacyjnych
okreslajacych dopuszczalne obciazenie nabrzezy, pomostéw, placéw skltadowych i urzadzen.

4, Wzdluz stanowisk cumowniczych nalezy zostawi¢ wolne przejscie tworzace Sciezke cumownicza
o szerokosci nie mniejszej niz 2 metry plus $rednica polera liczac od krawedzi odwodnej budowli.

5. Na $ciezce cumowniczej moga znajdowac sie wylacznie ponumerowane urzadzenia cumownicze,
urzadzenia do wyjscia na nabrzeze, wneki pokryte pokrywami, ktére nie moga wystawac ponad
powierzchnie $ciezki cumowniczej.

§ 88.
Transport, przetadunek iskladowanie materialéw niebezpiecznych z wyjatkiem paliw reguluja
odrebne przepisy.

Rozdzial XII.
Utrzymanie porzadku i czystosci - ochrona srodowiska

§ 89.
1. Na terenie portu i przystani obowiazuja przepisy o ruchu drogowym jak na drogach publicznych.

2. Z zastrzezeniem ust 3 postéj samochodéw na terenie portu i przystani dozwolony jest wylacznie
w miejscach wyznaczonych do tego celu.

3. Samochody dostarczajace lub odbierajace wyposazenie lub ladunek ze statku moga na czas
niezbedny do przeladunku parkowac przy nabrzezu. Postdj samochoddw nie moze utrudniaé¢ ruchu
innych pojazdow.

§ 90.

1. Nabrzeza, pomosty i dalby oraz ich zewnetrzne krawedzie od strony wody powinny by¢ w porze
nocnej odpowiednio oswietlone. Obowiazek ten spoczywa na uzytkownikach,

2. Swiatla, o ktérych mowa wust. 1 powinny byé zgodne z wymogami odrebnych przepiséw
w sprawie zasad oznakowania nawigacyjnego polskich wod morskich, aich umiejscowienie i kolor
uzgodnione z Dyrektorem Urzedu Morskiego w Stupsku.
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§ 91.

1. Miejsca przebiegu przewodow podwodnych (kabli i rurociagéw) powinny by¢ na ladzie po obu
koncach podwodnej czesci urzadzenia oznaczone tablicami ostrzegawczymi, ustawionymi w miejscu
uzgodnionym z Dyrektorem Urzedu Morskiego w Stupsku.

2. Wymiary tablic ostrzegawczych i znaki na tych tablicach powinny odpowiadac¢ normom ustalonym
przez Polski Komitet Normalizacyjny.

3. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ odpowiednio utrzymane i czytelne oraz oswietlone od zachodu
do wschodu stonca i w warunkach ograniczonej widzialnosci.

4. Obowiazek ustawienia, konserwacji i o§wietlenia tablic ostrzegawczych spoczywa na uzytkowniku
chronionego urzadzenia '

§ 92,
1. Utrzymanie czystosci i porzadku na obszarach portéw morskich jest obowiazkiem uzytkownikdow.

2. Uzytkownicy ponosza odpowiedzialnos¢ za skutki nie zachowania obowiazku w zakresie
utrzymania czystosci i ochrony srodowiska oraz za szkody zwiazane z zaniedbaniem wykonania tego
obowiazku.

3. Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie czystosci i porzadku ponosza réwniez osoby, ktére w drodze
umowy podjely sie wykonywaniach tych czynnosci a w przypadku braku umowy, pracownicy jednostki
sprawujacej zarzad nieruchomosci, ktérym powierzono wykonywanie tych czynnosci.

§ 93.
1. Pojemniki na nieczystosci powinny by¢ szczelnie zamykane.

2. Pojemniki do gromadzenia nieczystosci powinny by¢ w pore oproéznione, aich otoczenie stale
utrzymywane w porzadku i czystosci.

3. Zabrania sie wylewania nieczystosci plynnych do zbiornikéw na nieczystosci stale oraz
zakopywania, zatapiania, wyrzucania do wody na obszarze morskich portéw i przystani morskich:
padliny, zepsutych ryb, odpadéw rybnych is$mieci, nieuzytecznych odpadéw produkcyjnych, jak
i odpadéw pochodzacych z oczyszczenia zbiornikéw przemystowych, portowych i statkowych.

§ 94.

1. Odprowadzenie jakichkolwiek $ciekow do urzadzen kanalizacyjnych, wéd portowych i do ziemi
reguluja odrebne przepisy.

2. Uzytkownicy odprowadzajacy $cieki do wod portowych na podstawie pozwolenia wodnoprawnego
zobowigzani sg do przekazania kopii pozwolenia kapitanowi portu oraz do informowania go o wynikach
kontroli dotyczacych przestrzegania warunkéw okreslonych w pozwoleniu.

3. Zabrania si¢ na obszarze portu emitowania zanieczyszczen do atmosfery. Zakaz nie obejmuje
emisji wynikajgcej z wlasciwej eksploatacji statku oraz emisji dokonywanych z urzadzen ladowych na
podstawie zezwolen okreslonych w odrebnych przepisach.

§ 95.

1. Zabrania sie zanieczyszczania wad, terenéw, obiektéw i innych urzadzen portowych. W przypadku
powstania zanieczyszczen, sprawcy lub uzytkownicy obowiazani sa natychmiast lub w terminie
okreslonym przez kapitanat portu je usunac¢, pokry¢ koszty ich usuniecia oraz roszczenia osob trzecich
wynikle ztego tytulu. W przypadku niewypelnienia tego obowigzku Dyrektor Urzedu Morskiego
w Shupsku moze zarzadzi¢ jego wykonanie, a kosztami obciazy¢ sprawce albo uzytkownika.

2. Przepis zawarty w ust. 1 ma zastosowanie rowniez w przypadku usuwania z akwenéw portowych
plywajacych przedmiotow, stanowiacych przeszkode nawigacyjna.

3. Odpady olejowe i wody zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi nalezy zdawac ze statku
do odpowiednich urzadzen odbiorczych przed opuszczeniem portu, chyba, Ze istnieje uzasadniona
potrzeba wczesniejszego ich zdania. Polaczenie weza odbiorczego do koncéwki rurociagu zdawczego
wykonuje zaloga statku zdajacego. Warunkiem zdania wod zaolejonych jest uzyskanie zlecenia podmiotu
zarzadzajacego portem.

4. Scieki - zanieczyszczone wody zinstalacji sanitarnych statku, bez zawartosci olejéw lub
zanieczyszczen potadunkowych, nalezy zdawad przed opuszczeniem portu do odpowiednich urzadzen
odbiorczych chyba, ze wolna pojemnos¢ retencyjna zbiornikéw gwarantuje ich zatrzymanie na statku do
czasu jego odejscia na odlegtos¢ wieksza niz 12 Mm od najblizszego ladu.
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5. Smieci state, odpady bytowe, eksploatacyjne i potadunkowe nalezy zdawaé ze statku przed
wyjsciem z portu do odpowiednich urzadzen odbiorczych:

1) do pojemnikow ustawionych na nabrzezach portowych,
2) na srodki transportu podstawione pod burte.

6. Wody po myciu tadowni lub zbiornikow ladunkowych musza by¢ zdawane do urzadzen
odbiorczych w porcie.

7. Za wykonanie ushug wymienionych w ust. 3 - 6 odpowiada ten, kto w drodze umowy podjal sie
wykonywania tych czynnosci.

8. Przepisy ust. 3 - 6 moga takze mie¢ zastosowanie do statkéw posiadajacych wlasne urzadzenia
typu uznanego przez instytucje klasyfikacyjna zapewniajace neutralizacje nieczystosci, o ktéorych mowa
w tych przepisach.

9. Przedsiebiorcy zajmujacy sie odbiorem, skladowaniem i zagospodarowaniem odpadow ze statkéw
oraz ich transportem zobowiazani sa poinformowa¢ w formie pisemnej Dyrektora Urzedu Morskiego
w Stupsku o podjeciu iprowadzeniu tej dzialalnosci na obszarze portu oraz okaza¢ odpowiednie
zezwolenie, wymagane w tym zakresie na podstawie odrebnych przepisow.

10. Zabrania sie¢ bez zgody Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku stosowania innych metod niz
mechaniczne do usuwania z powierzchni wod substancji ropopochodnych.

§ 96.

Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanej kontroli okaze sie, ze istnieje mozliwo$c
zanieczyszczenia wod portowych ze statku, upowazniony przedstawiciel Urzedu Morskiego w Stupsku
moze zamknac i zaplombowac¢ zawory systemu zenzowego na okres przebywania statku w porcie.

§ 97.

1. Urobek uzyskany przy pogiebianiu akwenow portowych powinien byé wywieziony na miejsce
przewidziane w umowie o wykonanie robét czerpalnych, a w razie braku postanowien umownych, na
sktadowisko lub pola refulacyjnego wskazane przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku.

2. Usuniecie do morza urobku uzyskanego przy poglebianiu akwendw portowych moze nastapic¢
jedynie po uzyskaniu zezwolenia zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
§ 98.

1. Przed rozpoczeciem przeladunku produktow ropopochodnych, z wyjatkiem bunkrowania oraz
wszelkich innych olejow luzem, statek powinien by¢ otoczony zapora przeciwolejowa na czas
przetadunku, a w razie potrzeby posiadac asyste statku przystosowanego do zbierania olejow, lub innego
rownorzednego zabezpieczenia.

2. Takie same wymagania obowigzuja przy przeladunkach substancji chemicznych luzem lzejszych
od wody i nie rozpuszczalnych w wodzie.

3. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze zarzadzi¢ asyste statku z zapora gotowa do
postawienia.

§ 99.
Zabrania sie na obszarze portu i redy:

1) usuwania, uszkadzania inaduzywania pozarowych aparatéw sygnalizacyjnych, srodkow
ratunkowych, sygnalowych i pirotechnicznych,

2) usuwania, przesuwania i uszkadzania urzadzen oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i znakdw
ostrzegawczych,

3) zakrywania itarasowania urzadzen cumowniczych hydrantéw, potaczen telefonicznych
i elektrycznych oraz zastaniania znakdw ostrzegawczych,

4) piaskowania i skrobania farby z zewnetrznej czesci kadluba statku, poza specjalnymi miejscami do
tego celu przeznaczonymi (zaklady remontowe),

5) uzywania radiostacji okretowej, z wyjatkiem UKF,
6) chodzenia i przebywania w miejscach gdzie jest to zabronione oraz niszczenia roslinnosci,
7) chodzenia i jezdzenia po lodzie,

8) przebywania osob w stanie nietrzezwosci,
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9) kapieli.
10) zaklocania kanahi roboczego UKF glos$na muzyka i innymi imprezami rozrywkowymi.

§ 100.
1. Zabrania sie bez zezwolenia Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku:

1) uktadania i wymiany przewodéw podwodnych, jak np. kabli, rurociagéw wodno- kanalizacyjnych
i gazowych,

2) ustawiania pali do cumowania - na wodzie i ladzie,

3) uzywania materialow pirotechnicznych przy pracach hydrotechnicznych i innych robotach,
4) ztomowania statkéw,

5) rozmieszczania plakatow, afiszy i reklam.

2. Wniosek o zezwolenie w sprawach okreslonych w ust. 1 winien zawiera¢ przewidziane prawem
dokumenty.

3. Zabrania sie bez zgody Dyrektora Urzedu Morskiego
1) urzadzania statych i ruchomych punktéw handlowych oraz sprzedazy napojow alkoholowych,
2) urzadzania imprez.

§ 101.

1. Zabrania sie bez zgody kapitana portu:
1) zatapiania dokow,
2) wydobywania piasku, zwiru, kamieni,
3) wydobywania przedmiotéw zatopionych i nurkowania,
4) rozpinania i suszenia sieci rybackich oraz rozciaggania lin,
5) uprawiania ryboléwstwa i sportowego polowu ryb,
6) urzadzania imprez sportowych oraz rozrywkowych na wodzie,
7) uprawiania sportu wioslarskiego,
8) opuszczania na wode lodzi ze statkow,
9) pozostawiania urzadzen wystajacych poza obrys kadtuba statku,
10) tankowania statku paliwem poza wyznaczonym miejscem,

11) korzystania z dostepnych wylacznie dla statkéw pojemnikéw na resztki poladunkowe iodpady
statkowe oraz urzadzen do odprowadzania sciekow ze statkow do kanalizacji

12) przewozenia pasazerow statkami, jezeli dokument bezpieczenstwa statku takiego przewozu nie
przewiduje,

13) przetrzymywania jednostek wycofanych z eksploatacji,
14) wykonywania prac hydrotechnicznych,

15) sktadowania wrakéw i ztomu na nabrzezach,

16) wyciagania jednostek plywajacych na nabrzeze,

17) urzadzania pokazéw pirotechnicznych - fajerwerkow,

2. Zakaz wymieniony wust. 1 pkt. 3 nie dotyczy przypadkéw =zastrzezonych w§ 82 oraz
wydobywania przez przeladowce towarow utraconych podczas przetadunku,

3. Dokonywanie polowéw oraz wystawianie sprzetu rybackiego dozwolone jest w odleglosci nie
mniejszej niz 200 metrow od granic toru wodnego, redy lub kotwicowiska, oile przepisy czesci II
niniejszego zarzadzenia nie stanowia inaczej.

4, Kazdorazowe rozpoczecie izakonczenie prac podwodnych przez nurka nalezy zglosi¢ do
kapitanatu portu.

§ 102.

1. Wzdtuz nabrzezy, pomostéw lub innych budowli hydrotechnicznych graniczacych z akwenami,
uzytkownik obowiazany jest rozmiesci¢ kola ratunkowe z rzutka dlugosci, co najmniej 30 m. Sprzet ten
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powinien by¢ rozmieszczony w odstepach nie wiekszych niz 200 m wsposéb umozliwiajacy
natychmiastowe jego uzycie, a w porze nocnej wystarczajaco oswietlony.

2. Uzytkownicy obowiazani sa sporzadzi¢c plan rozmieszczenia sprzetu ratunkowego oraz
przedstawic go kapitanowi portu do zatwierdzenia.

3. Kapitan portu moze zwolni¢ uzytkownika od obowiazku wynikajacego z ust. 1 o ile budowla
hydrotechniczna jest wyposazona w urzadzenia zabezpieczajace przed wpadnigciem do wody.

§ 103.

1. Uzytkownik obowiazany jest =zglosi¢ kapitanatowi portu termin rozpoczecia robdt
hydrotechnicznych z 7 - dniowym wyprzedzeniem.

2. Uzytkownik nabrzezy portowych poddajac je do eksploatacji winien posiadac:
1) decyzje o pozwoleniu na uzytkowanie catej budowli morskiej lub jej czesci,

2) atest czystosci dna wystawiony przez nurka, stwierdzajacy, ze pas dna o szerokosci 10 m lub wedlug
wskazan kapitana portu wzdluz catego nabrzeza zostal sprawdzony i nie znajduja sie na nim zZadne
przeszkody nawigacyjne,

3) plan sondazowy dna akceptowany przez upowazniong stuzbe hydrograficzng w skali 1:1.000,
4) instrukcje uzytkowania nabrzeza.

3. Uzytkownik nabrzeza obowiazany jest wykonywac okresowe sondaze i badania czystosci dna
akwendéw przylegajacych do nabrzezy i przystani niezbedne do ich biezacej eksploatacji. Czestotliwos¢
i zakres prac sondazowych i tralowan okreslajg przepisy budowlane lub polecenie kapitana portu.

4. Uzytkownicy nabrzeza obowiazani sa do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen cumowniczych,
odbojowych, drabinek wylazowych oraz porzadku na nabrzezach i przystaniach przez siebie
eksploatowanych. Wszelkie usterki w tym wzgledzie powinny by¢ usuwane bezzwlocznie. Na Zadanie
kapitana portu uzytkownicy obowiazani sa przedstawi¢ atesty okresowego badania wytrzymatosci
urzadzen cumowniczych i odbojowych.

Rozdzial XIII.
Ochrona przeciwpozarowa i ochrona srodowiska morskiego podczas transportu,
magazynowania i przeladunku paliw oraz tankowanie statkow w portach

§ 104.

Transport paliwa na terenie portu powinien odbywa¢ sie do wyznaczonego miejsca
przetadunkowego lub do wyznaczonego miejsca tankowania statkéw, okreslonego przez podmiot
zarzadzajacy portem i uzgodnionego z kapitanem portu.

§ 105.

Magazynowanie i dystrybucja paliwa z bunkierek i cystern na statki, dozwolona jest przy spelnieniu
szczegolnych ze wzgledu ochrony przeciwpozarowej iochrony srodowiska morskiego wymagan,
okreslonych w dalszej czesci rozdziatu.

§ 106.

Dostarczanie paliwa do zbiornikéw magazynowych lub bezposrednio do zbiornikéow statkéw
dozwolone jest wylacznie autocysternom z waznymi dokumentami upowazniajacymi do poruszania sie
po drogach oraz do przewozu materialow niebezpiecznych w rozumieniu przepiséw prawa o ruchu
drogowym.

§ 107.
Zabrania sie¢ pozostawiania na terenach portowych, w szczegdlnosci na nabrzezach, naczep
i przyczep samochodowych oraz innych zbiornikéw z paliwem.
§ 108.

Magazynowanie paliw na zacumowanych bunkierkach, dozwolone jest w miejscach wyznaczonych
przez podmiot zarzadzajacy portem i po uzgodnieniu z Dyrektorem Urzedu Morskiego w Stupsku.
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§ 109.

1. Przetadowywanie paliwa z autocysterny na bunkierke oraz tankowanie statkow z autocystern
powinno odbywaé sie w miejscu do tego przystosowanym lub wyznaczonym przez uzytkownika
i akceptowanym przez kapitana portu.

2. Dostosowanie miejsca pod wzgledem ochrony srodowiska polega na: uszczelnieniu nawierzchni,
zabezpieczeniu przeciwrozlewowemu, zabezpieczeniu przed splywem zanieczyszczen wraz z opadami.

3. Dostosowanie miejsca pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej. polega na: wykonaniu
uziemienia pozwalajacego na podlaczenie do niego bunkierki oraz autocysterny, oznakowaniu strefy
zagrozenia wybuchem, ustawienia tablic zakazow palenia oraz wykonywania czynnosci z otwartym
ogniem.

4. W trakcie operacji bunkrowania paliwa statki obowiazane sa do prowadzenia stalego nastuchu na
kanale roboczym UKF wlasciwego kapitanatu portu.

§ 110.
Podmiot dokonujacy przetadunku i dystrybucji paliwa obowigzany jest w szczegélnosci:

1) przed rozpoczeciem przetadunku z autocysterny na bunkierke lub tankowania statku nalezy uzyskac
zgode kapitanatu portu i sporzadzic liste kontrolna wedlug wzoru zatwierdzonego przez Dyrektora
Urzedu Morskiego w Stupsku, okreslonego w zataczniku Nr 7 do niniejszego zarzadzenia,

2) wywiesic flage "B" Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego,
3) wylozy¢ tablice "Zakaz palenia",

4) wystawi¢ na czas operacji srodki gasnicze i materialy sorbentowe oraz zapewni¢ gotowos¢ uzycia
zapory przeciwolejowej,

5) dokonac uziemienia bunkierki oraz autocysterny,
6) zapewni¢ nadzér ze strony wydawcy i odbiorcy nad czynnosciami wydawania i przyjmowania paliwa,
7) zawiadomi¢ o zakonczeniu operacji i kopie listy kontrolnej dostarczy¢ do kapitana portu.

§111.
1. W przypadku wystapienia rozlewu paliwa nalezy niezwlocznie przerwacé przetadunek.
2. Operator dokonujacy przeladunku powinien:
1) w miare posiadanych mozliwosci powstrzymac Zrédio wydostawania sie paliwa,

2) rozpoznac skale rozlewu istosownie do miejsca wystapienia oraz jego wielkosci uzy¢ posiadanych
i dostepnych srodkéw w celu usuniecia rozlewu,

3) powiadomi¢ kapitanat portu.

§ 112,

Przepisy tego rozdzialu dotyczace magazynowania paliw ich transportu i przeltadunku oraz
postepowania w przypadku rozlewu odnosza sie odpowiednio réwniez do odbioru wéd zaolejonych ze
statkow.

CZESC II.
PRZEPISY DODATKOWE OBOWIAZUJACE W PORTACH: KOLOBRZEG, DAREOWO, USTKA,
EEBA, ROWY I DZWIRZYNO I PRZYSTANIACH MORSKICH

Rozdziat I.
Zasady ruchu statkow

§ 113.

1. Z zastrzezeniem przypadkéw przewidzianych w § 128 zarzadzenia, szybkosc statkéw w porcie nie
moze przekracza¢ 3 wezlow po wodzie chyba, ze wieksza szybko$¢ podyktowana jest wzgledami
bezpieczenstwa zeglugi.

2. Ograniczenie szybkosci okreslone wust. 1 nie ma zastosowania do statkéw dozorczych
i ratowniczych. idacych do akcji lub w trakcie trwania akcji.

3. Kapitan portu moze w uzasadnionych przypadkach wzaleznosci od  warunkéw
hydronawigacyjnych zezwoli¢ na wejscie do portu statku o parametrach przekraczajacych okreslone dla
danego portu z zastrzezeniem okreslenia szczegétowych warunkéw wykonania manewru.
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§ 114.

Wszystkie jednostki plywajace w drodze, znajdujace sie na terenie portu iredy, posiadajace na
wyposazeniu radiotelefony UKF, powinny prowadzi¢ staly nastuch radiowy na kanale 12 UKF.

§ 115.
Zaden statek nie moze wej$¢é i wyjé¢ z portu bez uzyskania zgody kapitanatu portu.

§ 116.

1. Z pomocy holownika obowiazane sa korzystac¢ statki bez wlasnego napedu oraz statki o dtugosci
ponad 60 m, z tym, ze w porcie Ustka obowiazek ten dotyczy statkéw, ktérych dlugos¢ przekracza 50 m.

2. Korzystanie z pomocy holownika obowiazuje rowniez przy zmianie miejsca postoju wewnatrz portu
statkéw wymienionych w ust. 1, z wyjatkiem przypadku przeciagania si¢ statku na linach przy tym
samym wolnym nabrzezu.

§117.

W przypadkach uzasadnionych kapitanat portu moze na wniosek armatora zwolni¢ od obowigzku
okreslonego w § 53 statki bazujace stale lub okresowo w danym porcie.

§118.

Przepis § 74 ust. 2 nie ma zastosowania w stosunku do jednostek rybackich, stale bazujacych
w wyznaczonych basenach rybackich oraz portach Rowy i DZwirzyno. Nadzor nad tymi jednostkami
w czasie ich postoju jest wykonywany w sposéb uzgodniony z wlasciwym kapitanatem (bosmanatem)
portu.

Rozdzial II.
Przepisy dodatkowe dla portu Kolobrzeg

§ 119.

1. Rede portu Kolobrzeg stanowi akwen ograniczony linia kolowa o promieniu 1, 5 Mm
wyprowadzong z pozycji latarni wejsciowej (czerwonej) Wschodniego Falochronu.

2. Pod pojeciem "tor wodny" nalezy rozumiec¢ odcinek rzeki Parsety od giéwek wejsciowych portu do
wejscia do basenu Portu Jachtowego o parametrach okreslonych w odrebnych przepisach.

§ 120.

Wielkos$¢ statkéw wchodzacych do portu Kolobrzeg nie moze przekracza¢ 85 m dlugosci i/lub 4, 70
m zanurzenia dla wody stodkiej. Podana wielkos¢ zanurzenia odnosi sie¢ do sredniego stanu wody.

§ 121.

1. Zabrania sie poruszania po torze wodnym na odcinku od Bosmanatu Portu do Portu Jachtowego -
jednostkom wytacznie pod zaglami.

2. Mate jachty zaglowe oraz lodzie wioslowe moga porusza¢ sie na akwenach Basenu Drzewnego
i Kanalu Drzewnego w porze dziennej z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci i nie utrudniania zeglugi
innym jednostkom poruszajacym sie w tym rejonie.

3. Mate jednostki jak motoréwki, lodzie rybackie, jachty itp. nieposiadajace lacznosci UKF moga
wej$¢ do portu lub wyjs$¢ z portu po telefonicznym uzgodnieniu manewru z Kapitanatem Portu - telefon:
(094) 3522799,

§ 122.

1. Pilotaz portowy dla statkéw odlugosci do 80 m wykonywany jest w warunkach
hydrometeorologicznych: sita wiatru do 6°B, stan morza do 4°B.

2. Pilotaz portowy dla statkéw o diugosci od 80 m do 85 m wykonywany jest w warunkach
meteorologicznych: sila wiatru do 5°B, stan morza do 3°B.

3. Kapitan lub Oficer Portu moze w uzasadnionych przypadkach przy dobrych warunkach
hydronawigacyjnych zezwoli¢ na wprowadzenie statku do portu pomimo sily wiatru przekraczajacej 6°
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4. Jezeli z powodu trudnych warunkéw pogodowych wykonywanie pilotazu jest zawieszone, statki
wychodzace w morze sg powiadamiane o tym przez agenta. Kapitan statku podejmuje decyzje pozostania
w porcie lub wyprowadzenia statku na wlasne ryzyko po wykonaniu przez pilota manewru obracania (o
ile jest to konieczne) i zdaniu pilota w kanale portowym.

5. W przypadku wyjscia statku bez pilota kapitan statku zobowigzany jest uzyskaé pisemna zgode
Kapitanatu Portu.

6. Kapitanat Portu w porozumieniu z szefem pilotéw, moze w uzasadnionych przypadkach ze
wzgledu na panujace warunki hydronawigacyjne, zmieni¢ kryteria manewrowania statkiem.

§ 123.

1. Z asysty holownika zobowigzane sa korzystac¢ statki przewozace tadunki niebezpieczne klasy 1, 2,

2. Role holownika w porcie moze pelnic¢ statek pilotowy pod warunkiem, ze posiada on mozliwosé
holowania potwierdzona w dokumentach statku iodpowiednia moc maszyn lub zgloszona ustuga
holownicza ogranicza sie do dopychania statku i moze ja zapewnic statek pilotowy.

3. Holowanie statkéow bez wlasnego napedu moze sie odbywa¢ wylacznie w porze dziennej do sily
wiatru 5° B.

4. Holowanie i obracanie statkow pustych dozwolone jest do sity wiatru 6° B.

5. Obracanie statkow diuzszych niz 30 m powinno odbywac¢ sie na wyznaczonych obrotnicach.

§ 124,

Statki o pojemnosci powyzej 1000 BRT przewozace, jako ladunek substancje ropopochodne nie
moga wej$¢ do portu ani wyj$c z portu, jezeli nie posiadaja certyfikatu zabezpieczenia finansowego
lub jednorazowego zezwolenia na wejscie lub wyjscie z portu.

§ 125.

1. Zabrania sie stawiania statkéow do burty drugiego statku przy nabrzezach potozonych wzdtuz toru
wodnego.

2. Przy manewrach wejscia, wyjscia i obracania na obrotnicy statkéw o dlugosci powyzej 85 m lub
trudno manewrujacych wprowadza sie zakaz cumowania jednostek przy nabrzezach: Bosmanskim,
Wydmowym, Pilotowym, Barkowskim, Szkolnym i Koszalinskim,

3. Armator/kierownik statku powinien w sprawach wymienionych w ust. 2 zastosowac sie do polecen
Kapitanatu Portu. Polecenia te dotyczace ruchu w/w statkéw winny by¢ przekazane
armatorom/kierownikom statkow majacych zastosowac sie do wymogoéw okreslonych w ust. 2 najpdzniej
na 1 godzine przed manewrami w/w statkow.

4. Armator/kierownik statku cumujacego przy nabrzezu Pilotowym, Bosmanskim, Wydmowym,
Barkowskim, Szkolnym i Koszalinskim a majacy zamiar pozostawi¢ statek na tych nabrzezach, ma
obowigzek upewnié sie czy w okresie przewidywanego postoju nie wystapia okolicznosci wprowadzajace
wymogi ust. 2, zabezpieczy¢ zaloge niezbedna do wykonania manewrdw przejscia na inne nabrzeze na
zadanie Kapitanatu Portu lub zabezpieczy¢ obecnos¢ zalogi do wykonania takich manewrdw
w uzgodnionym z Kapitanem Portu terminie.

5. Dopuszcza sie obracanie na obrotnicy statku o dlugosci catkowitej do 75 m pod warunkiem
wyposazenia statku w aktywne sterowanie (ster strumieniowy lub aktywny ster rufowy), a w razie jego
braku - pod warunkiem korzystania z pomocy holownika lub holownikéw,

6. Dopuszcza sie obracanie na obrotnicy statku o diugosci catkowitej powyzej 75 m pod warunkiem
wyposazenia statku w aktywne sterowanie (ster strumieniowy lub aktywny ster rufowy) i korzystania
z pomocy holownika lub  holownikéw omocy odpowiedniej do panujacych  warunkéw
hydrometeorologicznych.

7. Zabrania sie obracania statku na obrotnicy przy sile wiatru powyzej 7°B.

8. Statkom o dilugosci catkowitej do 75 m zezwala sie na cumowanie bez obracania statku na
obrotnicy i bez korzystania z pomocy holownika, jezeli warunki hydrometeorologiczne na to zezwalaja.

9. Statkom o dlugosci catkowitej powyzej 75 m zezwala sie na cumowanie bez obracania statku na
obrotnicy, jezeli statek ten korzysta z pomocy holownika o mocy odpowiedniej do panujacych warunkéw
hydrometeorologicznych.
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Rozdzial III.
Przepisy dodatkowe obowiazujace w porcie Darlowo

§ 126.

1. Rede portu Darlowo stanowi akwen ograniczony linig kotowa o promieniu 1, 5 Mm wyprowadzong
z pozycji latarni wejsciowej (czerwonej) Falochronu Wschodniego.

2. Wielkos¢ statkéw wchodzacych do portu Darlowo nie moze przekracza¢ 75 m dlugosci calkowitej
lub 4, 0 m zanurzenia dla wody stodkiej. Podana wielko$¢ zanurzenia odnosi sie do sredniego stanu
wody.

3. W celu uzyskania zgody na wejscie do portu kazdy statek przybywajacy na rede portu powinien
nawigzac lacznos¢ z Kapitanatem Portu i podaé parametry statku oraz rodzaj przewozonego tadunku.
Lacznosé nalezy nawiazac¢ na kanatach 12 lub 16 UKF.

4. Po dokonaniu zgloszenia zgodnie z ust. 3 statek powinien oczekiwac¢ na redzie portu do chwili
otrzymania dyspozycji z Kapitanatu Portu.

5. Zaden statek nie moze wejs¢ do portu bez zezwolenia Kapitanatu Portu. Powyzszy wymdg dotyczy
réwniez jednostek: Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej oraz Policji.
§ 127,
1. Na torze wodnym ruch jednokierunkowy obowigzuje wszystkie jednostki o dlugosci powyzej 15 m.

2. W czasie przechodzenia kanalu portowego przez statek handlowy wstrzymuje sie ruch wszystkich
pozostalych jednostek w porcie.

3. Zabrania sie poruszania po torze wodnym na odcinku od Bosmanatu Portu do obrotnicy
jednostkom wylacznie pod zaglami.

§ 128.

Kapitan Portu moze zezwoli¢ statkom na przekroczenie dopuszczalnej predkosci, jesli uzna to za
konieczne dla utrzymania sterownosci statku, celem wykonania prawidlowych manewréw lub jezeli
taka koniecznos¢ wynika ze szczegolnych wilasciwosci manewrowych statku. Kapitan Portu okresla
w zezwoleniu akweny, na ktorych statek moze poruszac sie z predkoscia wieksza niz 3 wezly.

§ 129.

1. W przypadkach wstrzymania wychodzenia statkéw pilotowych w morze poza falochron ze wzgledu
na warunki sztormowe, wszystkie statki wchodzace iwychodzace sa powiadamiane o tym przez
Kapitanat Portu na kanale 16, 12 UKF lub przez agenta.

2. Kapitan statku, po otrzymaniu zawiadomienia, o ktérym mowa wust. 1, jest obowiazany
powiadomic¢ Kapitanat Portu o tym, czy:

1) decyduje sie wyprowadzi¢ statek w morze po zej$ciu pilota wewnatrz portu w rejonie mostu
zwodzonego,

2) zgadza sie wprowadzic statek z redy do portu, a wejscie pilota na statek nastapi wewnatrz portu, po
przejsciu mostu zwodzonego.

3. Pilotaz dla statkéw wskazanych w § 126 wykonywany jest do sity wiatru 5° B i stanu morza 3° B.

4, Kapitan Portu moze w uzasadnionych przypadkach zezwoli¢ na wejscie statku do portu bez pilota
na wiasna odpowiedzialno$¢ pomimo wigkszej sily wiatru niz wskazana wust. 3, jezeli istniejace
falowanie na redzie i w wejsciu do portu zezwala na bezpieczne wejécie statku do portu.

5. Ze wzgledu na trudne warunki hydronawigacyjne w wejsciu do portu, Kapitanat Portu moze
w uzasadnionych przypadkach zabronic¢ statkowi na wejscie lub wyjscie z portu bez udziatu pilota.

§ 130.

Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie moze go zmieni¢ bez zezwolenia Kapitanatu
Portu, z wyjatkiem przypadku nakazanego bezpieczenstwem zeglugi. Dotyczy to rowniez przeciagania
wzdiuz nabrzezy.

§ 131.

1. Most zwodzony czynny jest cata dobe i otwierany jest o kazdej pelnej godzinie oraz na polecenie
Kapitanatu Portu. Czas otwarcia mostu trwa az do chwili przepuszczenia wszystkich jednostek
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oczekujacych na przejscie. Kazde przejscie przez most powinno by¢ zgloszone i ustalane z obstuga mostu
droga radiowa UKF kanal 12 lub telefonicznie.

2. Przy silnym zalodzeniu kanalu portowego, jak réwniez krytycznym stanie wod portowych
grozacych wylewem, most zwodzony moze by¢ czasowo nieczynny.

§ 132.
1. Przy przechodzeniu pod mostem obowiazuje ruch jednokierunkowy.

2. Jednoczesne mijanie sie przez statki idace wtym samym lub przeciwnym kierunku jest
zabronione.

§ 133.

Swiatla sygnalizacyjne mostu umieszczone sa po obu stronach mostu zwodzonego w sposéb
nastepujacy:

1) dla statkow wchodzacych do portu - po zachodniej stronie kanatu portowego, na Ostrodze Zachodniej
w poblizu buczka mglowego;

2) dla statkéw wychodzacych z portu - po wschodniej stronie kanalu portowego, na koncu Nabrzeza
Usteckiego.

Rozdziat IV.
Przepisy dodatkowe obowiazujace w porcie Ustka

§ 134.

1. Rede portu Ustka stanowi akwen ograniczony linia kolowa o promieniu 1, 5 Mm wyprowadzona
z pozycji latarni wejsciowej (czerwonej) Wschodniego Falochronu.

2. Wielkos¢ statkéw wchodzacych do portu nie moze przekraczac¢ 58 m diugosci, 11, 5 m szerokosci
lub 4, 00 m zanurzenia dla wody stodkiej przy srednim stanie wody.

§ 135.

1. Statki handlowe powinny zgtosi¢ do Kapitanatu Portu przypuszczalny czas przybycia, najpéZniej
24 godziny przed przybyciem statku na rede.

2. Statki zeglugi miedzynarodowej obowiazane sa zglosic wejscie i wyjscie z portu droga radiowa
i stosowac sie do otrzymanych polecen Kapitanatu Portu.
§ 136.
Korzystanie z ustug holowniczych nastepuje na wniosek kapitana statku.

§:137.
Zabrania sie poruszania po torze wodnym od Kapitanatu Portu do Basenu Osadowego jednostkom
wylacznie pod Zzaglami,
§ 138.

Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie moze go zmieni¢ bez zezwolenia Kapitanatu
Portu, z wyjatkiem przypadku nakazanego bezpieczenstwem zeglugi. Dotyczy to réwniez przeciagania
wzdluz nabrzeza.

Rozdzial V.
Przepisy dodatkowe obowiazujace w porcie Eeba

§ 139.

1. Rede portu keba stanowi akwen ograniczony linia kolowa o promieniu 1, 5 Mm wyprowadzona
z latarni wejsciowej (zielonej) Falochronu Zachodniego.

2. Wielkos¢ statkéw wchodzacych do portu nie moze przekroczy¢ 50 metréw dlugosci.

3. Kazdorazowe wejscie do portu jednostek o zanurzeniu przekraczajagcym 200 cm powinno byc¢
uzgodnione z kapitanatem portu droga radiowa na kanale 12 lub 16 UKF.

4, Zabrania sie poruszania na torze wodnym na odcinku od Mariny do obrotnicy jednostkom
wytacznie pod zaglami.
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§ 140.

Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie moze go zmienia¢ bez zezwolenia Kapitanatu
Portu, z wyjatkiem przypadku nakazanego bezpieczenstwem zeglugi. Dotyczy to réwniez przeciagania
wzdluz nabrzeza.

Rozdziat VI.
Przepisy dodatkowe obowiazujace w portach DZwirzyno i Rowy

§ 141.

1. Rede portu stanowi akwen ograniczony linia kolowa o promieniu 0, 5 Mm wyprowadzona ze
srodka gltowicy Wschodniego Falochronu.

2. Z wylaczeniem jednostek stale bazujacych w danych portach, zegluga moze odbywac si¢ od
wschodu do zachodu stonica.

Rozdzial VII.
Przystan morska

§ 142,

1. Przystan morska jest to okreslony zgodnie z przepisami ustawy z dnia 21 marca 1991 r. (Dz. U.
z 2003 r. Nr 153, poz. 1502 z pézn. zm.) o obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i administracji
morskiej obszar pasa nadbrzeznego, wydzielony z pasa technicznego, ktéry ponadto obejmuje przylegly
do granicy przystani akwen wéd morskich siegajacy 100 metréw w glab morza od linii brzegu.

2. Przylegtly do przystani akwen wdd morskich nalezy traktowac, jako rownoznaczny z akwenem redy
portu,

§ 143.
Przystan morska przeznaczona jest do bazowania statkéw, ktérych konstrukcja umozliwia
bezpieczna eksploatacje na takiej przystani.
§ 144.

1. llekro¢ w przepisach portowych jest mowa o kapitanie portu lub kapitanacie portu, w zakresie
odnoszacym sie do przystani morskiej nalezy przez to odpowiednio rozumie¢ Dyrektora Urzedu
Morskiego w Stupsku.

2. Nadzodr ikontrole nad przestrzeganiem przepiséw portowych na terenie przystani sprawuja
wiasciwe stuzby Urzedu Morskiego w Shupsku, zgodnie ze swym zakresem dzialania wynikajacym
z regulaminu organizacyjnego Urzedu.

§ 145.

W uzasadnionych przypadkach upowaznieni funkcjonariusze Urzedu Morskiego w Stlupsku moga
ograniczy¢ lub zamkna¢ ruch na obszarze przystani lub jej czesci.

§ 146.
1. Miejsce postoju statku na terenie przystani:
1) w okresie eksploatacji - na linii brzegu,
2) w okresie zagrozen wywotanych warunkami hydrometeorologicznymi - na wale wydmowym.

2. Statek powinien by¢ ustawiony na przystani w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo wiasne oraz
innych statkow, urzadzen przystani, uzytkownikow iosob postronnych. Ustawienie statku powinno
zapewni¢ swobodny dostep do sasiednich jednostek i nie utrudnia¢ manewréw statkéw korzystajacym
z przystani.

3. Armator zobowigzany jest do zabhezpieczenia statku oraz znajdujacego sie na nim wyposazenia
przed mozliwoscia uzycia ich przez osoby niepowolane.

§ 147.

1. Wodowanie lub wyciggania statku moze odbywac sie w sposob prawidlowy izapewniajacy
bezpieczenstwo wlasne oraz innych statkow, urzadzen przystani, uzytkownikow i osob postronnych.

2. Odpowiedzialno$¢ za dochowanie warunkow, o ktérych mowa w ust. 1 spoczywa na kapitanie
(kierowniku) statku.
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veklorat Administracii Portéw

§ 148.

Przed wyjsciem w morze kapitan (kierownik) statku zobowigzany jest do zapoznania sig z aktualng
prognoza pogody i informacja o mozliwosci wystapienia niebezpiecznych zjawisk meteorologicznych
(prognoza pogody dla rybakéw, prognozy i ostrzezenie IMGW lub inne) .

§ 149.

Przepisy niniejszego zarzadzenia dotyczace portow morskich stosuje sie odpowiednio do przystani
morskich, chyba, Ze co innego wynika z przepisow niniejszego rozdzialu

CZESC III.
PRZEPISY KONCOWE

§ 150.

Przepisy portowe maja zastosowanie do jednostek Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji
o ile, co innego nie wynika z przepisow odrebnych.

§ 151.
1. Traca moc:

1) Zarzadzenie Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z dnia 15 stycznia 2003 roku - Przepisy
Portowe (Dz.Urz.Woj.Pomorskiego Nr 19 poz. 185; Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr
4 poz.77);

2) 2) Zarzadzenie Nr 4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z dnia 22 grudnia 2004 roku w sprawie
zmiany Przepisow Portowych (Dz.Urz.Woj.Pomorskiego z 2005 r. Nr 11 poz.228; Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego z 2005 r. Nr 9 poz.153);

3) Zarzadzenie Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Shupsku z dnia 29 grudnia 2005 roku w sprawie
zmiany Przepisow Portowych (Dz.Urz.Woj.Pomorskiego z 2006 r. Nr 5poz.75; Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego z 2006 r. Nr 5 poz.71);

4) Zarzadzenie Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z dnia 30 stycznia 2006 roku w sprawie
zmiany Przepisow Portowych (Dz.Urz.Woj.Pomorskiego Nr 18 poz.353; Dz. Urz. Waoj.
Zachodniopomorskiego Nr 23 poz.382);

5) Zarzadzenie Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Shupsku z dnia 2 stycznia 2007 roku w sprawie
zmiany Przepisow Portowych (Dz.Urz.Woj.Pomorskiego Nr 11 poz.343; Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego Nr 3 poz. 57);

6) Zarzadzenie Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Shupsku z dnia 5 czerwca 2008 roku w sprawie
zmiany Przepiséw Portowych (Dz.Urz.Woj.Pomorskiego Nr 65 poz.1825; Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego Nr 59 poz.1344);

7) Zarzadzenie Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Shupsku z dnia 10 paZdziernika 2008 roku
w sprawie zmiany Przepisow Portowych (Dz.Urz.Woj.Pomorskiego Nr 133 poz.3365; Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego Nr 90 poz.1900).

2. Zarzadzenie wchodzi w zZycie z dniem 1 lipca 2011 roku ipodlega opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Wojewodztwa Pomorskiego i Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Dyrektor Urz
Morskiego w Skipgkd~

/ INSPEKTOR

T
LNiniejszc zarzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji dyrektywy 2002/6/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 18 lutego 2002 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych
lub wychodzacych z portéw Panstw Czlonkowskich Wspélnoty (Dz. Urz. WE L 67 z 09.03.2002 r., z péZn. zm.)
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ntion on facilitation of International Maritime Traffic
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iu migdzynarod

Konwencja IMO o

Formularz
IMO FAL
Form 1

Zalacznik Nr 1 do Zarzadzenia Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku

ZGEOSZENIE OGOLNE IMO
IMOGENERAL DECLARATION

Przybycie /
Arrival

z dnia 4 marca 2011 r.

wzor

Wyjécie /
Departure

1.Nazwa i rodzaj statku /

2. Port przybycia / wyjscia

3.Data—czas przybycia / wyjscia

Name and description of ship Port of arrival / departura Date-time of arrival / depariure
4, Bandera / 5. Nazwisko kapitana / 6. Port skad przybyt / port przeznaczenia /
Nationality of ship Name of master Port armived from / port of destination

7. Certyfikal okrgtowy (port; data; numer) /
Certificate of registry (port: date; number)

8. Nazwa | adres agenta statku /

9. Tonaz gros /
Gross tonnage

10. Tonaz netto /
Net lonnage

11. Pozycia statku w porcie {nabrzeZe lub pozycja) /
Position of the ship in the port (berth or station)

Name and address of ship's agent

12. Krétkie dane dotyczace podrozy (poprzednie | kolejne porty zawinigcia, podkresli¢ gdzie pozostaty tladunek bedzie wytadowany) /
Brief particulars of voyage (previous and subsequent ports of call; underiine where remaining cargo will be discharged)

13. Krotki opis tadunku /
Brief description of the cargo

14. llos¢ zalog) (z kapitanem)
Number of crew (incl. master)

15. Liczba pasazertw /
Number of passengers

16. Uwagi /
Remarks

Attached o

Zalgczone dokumaenty (podad ilose kopii
el ber of

!

17.Deklaracia ladunkowa" /
Cargo declaration™

18. Zgloszenie zasobdw statku®* /
Ship’s stores declaration*™

19. Lista zalogi / Craw st

20. Lista pasazerdw /
Passenger list

22 Zgloszenie rzeczy zalogi( )} /
Crew’s effects declaration (*)(**)

23. Morska deklaracja zdrowia /
Maritime declaration of
health (%)

21. Data | podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficera /
Date and signature by master, authorized agent or officer

Do uytku sluzbowego/
For official use

(*) tylko po przybyciu
(*) only on arrival

(**) dotyczy stuzb innych niz administracja morska
(**) for services other than maritime administration
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z dnia 4 marca 2011 r.

Zalacznik Nr 2 do Zarzadzenia Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
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Zalacznik Nr 3 do Zarzadzenia Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
z dnia 4 marca 2011 r.

wzor

ZGLOSZENIE ZASOBOW STATKU IMO
IMO SHIP’S STORES DECLARATION

Przybycie Wyjscie Strnr
Armival Departure Page No

1.Nazwa statku 2. Pont przybycia | wyjscia 3.Data przybycia [ wyjécia

Name of ship Port of arrival / departure Date of arrival / departure
4. Bandera 5. Port skad przyby! / port przeznaczenia

Nationality of ship Part arrived from / port of destination
6. Liczba osdb na statku 7. Okres postoju 8. Miejsce skiadowania

Number of persons on board Pariod of stay Place of storage
9.Nazwa towaru 10. lliosé 11. Do uzytku shuzbowego

Name of article Quantity For official use

go | Imo Convention on facilitation of International Maritime Traffic

}dowego obrotu morski

oo
Wy

Lokt

Konwencja IMO o

Formularz
MOFR —————
Form

12.Data | podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficera
Date and signature by master, authonzed agent or officer

Id: GYULR-QGJWF-RRCYD-ZWWUG-CWWO) Strona 31z 35



ZGEOSZENIE RZECZY OSOBISTYCH ZAXOGI
IMO CREW’S EFFECTS DECLARATION

Zalacznik Nr 4 do Zarzadzenia Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku

z dnia 4 marca 2011 r.

wzor

Strona nr /
Page No
1.Nazwa statku / 2. Rzeczy, ktdre podiegajq ocleniu lub sg przedmiotem
Name of ship zakazu lub ograniczen® /
Effects which are dutiable or subject to prohibitions or
rctions (*)
4. Bandera /
Nationality of ship
4. NriNo 5. Nazwisko, imiona/  |6.Stanowisko / 7. Podpis/
Family name, given names Rank or rating Signature

qo / Imo Convention on facilitation of International Mantime Traffic

o obrotu morsk

Y

miedz
@
|

Komwencia IMO o ulatwi

Formularz
IMO FAL 4
Form

8.Dala | podpis kapitana, upowaZinionego agenta lub oficera /
Date and signature by master, authorzed agent or officer

Np. wina, alkohole, tyton, itp. / E.G. wines, spirites, cigarsltes, tabacco, efc.
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Konwencia IMO o ulatwieniu migdzynarodowego obrotu morskiego / Ima Convention on facilitation of International Maritime Traffic

Formularz
IMO FAL
\Form &

Zalacznik Nr 5 do Zarzadzenia Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
z dnia 4 marca 2011 r.

wzor

LISTA PASAZEROW (wg IMO)
IMO PASSENGER LIST

Przybycie / Wyjscie / Stror/
Arival Departure Page No
1.Nazwa statku / 2. Port skad przybyt / port 3.Data przybycia / wyjscia
Name of ship przeznaczenia Date of arrival / departure
Port of amval / departure
4. Bandera /
Nationality of ship

|5. Nazwisko, imiona /
Family name, given

7. Data | miejsce urodzenia / |8. Pont rozpoczecia / 9. Port zakoriczenia /

Port of embarkation Port of disembarkation

y Date and place of birth

10.Data | podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficara /
Date and signature by master, authorized agent or officer

Id: GYULR-QGJWF-RRCYD-ZWWUG-CWWOQ)

Strona 33 z 35



Konwencja IMO o ulatwieniu migdzynarodowego obrotu morskiego / fmo Convention on facilitation of International Maritime Traffic

Formularz
IMO FALS
Form

LISTA ZAXOGI
IMO CREW LIST

Zalacznik Nr 6 do Zarzadzenia Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
Z dnia 4 marca 2011 r.

wzor

Przybycie / Wyjécie / Strar/
Arrival Departure Pago No

1.Nazwa statku / 2. Port wejscia / port wyjscia 3.Data przybycia / wyjscia

Name of ship Port of amival / departure Date of arrival / departure
4. Bandera / 5. Port skad przybyt / 6. Rodzaj | numer

Nationality of ship Port arrived from dokumentu tozsamosc

(paszport) /
— Nature and No of

7. Nt/No 8. Nazwisko, imiona/  |9. Stanowisko / 10. Narodowosé / 11, Data i miejsca Idantity document

Family name, given names Rank or rating Nationality urodzenia / (seaman’s passport)

Date and place of birth

12.Data | podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficera /
Date and signature by master, suthorized agent or officer

Id: GYULR-QGJWF-RRCYD-ZWWUG-CWWQ)
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Zalacznik Nr 7 do Zarzadzenia Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
z dnia 4 marca 2011 r.

LISTA KONTROLNA
BUNKERING CHECK LIST

Nr. Rejestracyjny cysterny
No. Identyfikacyjny of bunker truck
Nazwisko kierowcy - Nazwisko kapitana

Nazwa statku

Name of the vessel

Driver's name
Data i godzina pobrania paliw
Date and time of bunkering

Miejsce pobierania paliwa

Master's name

Place of bunkering

Cysterna /Truck

Statek pobierajacy paliwol/ Vessel taking bunker

1. llosé wydanego paliwa/The quantity of bunker product

Diesel tons m?
Fuel oil tons m?
Lub oil tons m*

1. llo$¢ pobranego paliwa/The quantity of the received product

Diesel tons m?
Fuel oil tons m?
Lub oil tons m®

2. Kto jest odpowiedzialny za komunikacjeg ze statkiem.
Who is responsible for communication with the vessel taking
bunkers.

Nazwisko
Name
Stanowisko
Position

2. Kto jest odpowiedzialny za komunikacje z cysterng.
Who is responsible for the communication with the bunker
truck.

Nazwisko
Name
Stanowisko
Position

3. Kto jest odpowiedzialny za bezpieczeristwo operacji
Who is responsible for safe bunkering

Nazwisko

Name
Stanowisko
Position

3. Kto jest odpowledzialny za bezpieczeristwo operacji
Who s responsible for safe bunkering

Nazwisko

Name
Stanowisko
Position

4. Czy pompa jest wyposazona w wylacznik awaryjny
Are the pumps equipped with an emergency swith
Tak/ Yes Nie/ No

Czy uzgodniono procedure bezpieczeristwa ze statkiem
Have the emergency procedures been agreed with the vessel

Tak / Nie Nie / No

5. Jak czesto bedzie sprawdzana ilo$¢ pobieranego paliwa |
kto za to odpowiada.

How often will the contens of bunkier tanks be checked and who
is responsible

Co minut

Every minutes

Nazwisko

Name

Stanowisko

Paosition

6.Uzgodniono maksymalna rate przeladowczg i ci$nienie
Agreed maximum dumping ratek and line pressures

Ton/godz
Tons/hour

Ciénienie w barach
Pressure In bars

6. Uzgodniono maksymalna rate przeladowczg i ci$nienie
Agreed maximum dumping rate and line pressures

Ton/godz
Tons/hour

Ci$nienie w barach
Pressure In bars

8.Potwierdzam, Zze nie przekroczg dozwolonej raty
zatadunkowej | ustalonego cisnienia.

| confirm that | stall not exceed the allowed pumping rates and
line pressure.

8. Potwierdzam, Ze jestem w stanie deklarowana powyzej
ilos¢ paliwa, o uzgodnionej racie przetadowczej i cisnieniu.
| confirm that | Am able to receive above volumes at the
dumping rates and line pressures agreed to above.

Kierowca/Driver

Kapitan/ Giéwny mechanik/ Master/Chief Engineer

Lista kontrolna powinna by¢ wypeiniona przed rozpoczeciem operacji pobierania paliwa, a po zakoriczeniu

tankowanla dostarczona Kapitanowi Portu

The check list has to be completed prior to the commencement of bunker operation.
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