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1. Postanowienia ogélne

1.1. Nazwa bocznicy

Bocznica kolejowa normalnotorowa Zarzadu Portu Morskiego Kolobrzeg Sp. z 0.0. z polozeniem i
siedzibg w Kolobrzegu 78-100, ul. Portowa 41,. Bocznica posiada skrécong nazwe ,,ZPM Kolobrzeg”.

1.2. Podstawa prawna opracowania Regulaminu

Podstawe prawng opracowania ,,Regulaminu pracy bocznicy kolejowej Zarzadu Portu
Morskiego w Kolobrzegu”, zwanego dalej w skrdécie ,,Regulaminem”, stanowig
postanowienia § 6 ust. 3 i 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w
sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r.
poz. 360 z poz. zm.), w zwigzku z postanowieniami art. 19 ust. 3 pkt 6 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Regulamin opracowano w oparciu oraz
stosownie do postanowien:

» Ustawy z dn. 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym ( tekst jednolity Dz.
U.2017.217 z p6ézn. zm.);

» Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych

(Dz.U.2016.1834 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ogoélnych warunkow

prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U.2015.360 z p6zn. zm.);

» Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w
sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U.2015.46 z p6z. zm.);

» Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia

1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle

kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151 poz. 987 z 1998 r. z p6z. zm.).

Obwieszczeniem Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, z dnia 10 luty 2010 r. w

sprawie wytycznych do opracowania regulaminéw pracy bocznicy kolejowej,

sporzadzanego przez jej uzytkownika (Dz.U.MI1.10.3.8);

» Wewngtrznych przepisow bocznicy:

‘77

\%

% ZPMK 01 Instrukcja pracy manewrowej oraz sygnalizacji,

% ZPMK-2 Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej bocznicy Zarzadu Portu Morskiego
Kotobrzeg,

4 7ZPMK-3 Instrukcja postgpowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i
incydentdéw w transporcie kolejowym na bocznicy kolejowej Zarzadu Portu Morskiego
Kotobrzeg.

1.3. Cel i zakres obowigzywania Regulaminu

i

Celem niniejszego regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest okreslenie zbioru zasad i wymagan
dla bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego ze stacji obstugujacej na bocznice i odwrotnie,
okreslajacych wymogi w zakresie obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz
wskazujacych sposoby bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy, z uwzglednieniem
obostrzen techniczno - ruchowych wynikajacych z warunkéw miejscowych na danej bocznicy
kolejowej oraz postanowien przepiséw wewnetrznych.

Zakres opracowania dostosowany zostat do wymagan okreslonych postanowieniami Obwieszczenia
Prezesa UTK z dnia 10 lutego 2010 w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy
bocznicy kolejowej, sporzadzanego przez jej uzytkownika. Regulamin nie obejmuje szczegétowych
warunkow wytadunku i zatadunku wagondw.
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3. Niniejszy regulamin obowigzuje:

- pracownikoéw uzytkownika bocznicy kolejowe;,

- przewoznikéw obstugujacych bocznice kolejowa,

- innych oséb i podmiotéw wykonujacych na bocznicy manewry kolejowe, prace tadunkowe
obchody, przeglady i naprawy w infrastrukturze kolejowe;.

1.4. Podstawa eksploatacji bocznicy

1) Podstawag eksploatacji bocznicy jest posiadanie przez uzytkownika bocznicy $wiadectwa
bezpieczenstwa wydawanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
2) Obstuga bocznicy dokonywana jest w oparciu o postanowienia:
a) umow lub ustalen zawartych pomigdzy uzytkownikiem bocznicy i licencjonowanymi
Przewoznikami kolejowymi dokonujacymi kolejowej obstugi bocznicy,
b) ustawy - Prawo Przewozowe z dnia 15 listopada 1984 r. (tekst jednolity ogtoszony w Dz. U. Nr
50 poz. 601 z 2000 r. wraz z pozniejszymi zmianami),
¢) niniejszego regulaminu.

1.5. Uzytkownik bocznicy

1) Uzytkownikiem bocznicy jest Zarzad Portu Morskiego Kolobrzegu Sp. z 0.0. zwana dalej w
skrocie ,,ZPM Kolobrzeg”.
2) Bocznica nie posiada wspotuzytkownikow.

1.6. Przeznaczenie bocznicy

Bocznica przeznaczona jest do:
¢ przyjmowania i nadawania wagonow towarowych,
 roztadunku i zatadunku wagonow,
+ wykonywania manewréw zwigzanych z podstawianiem i zabieraniem
wagonow oraz ich przemieszczaniem w obrgbie bocznicy.

1.7. Zakres stosowania przepisow wewngtrznych

1) Na bocznicy obowigzujg przepisy wewnetrzne uzytkownika bocznicy wskazane w pkt. 1.2.
niniejszego regulaminu.

2) Uzytkownik bocznicy nie korzysta z przepisdbw wewnetrznych pozyskanych od PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. jak rowniez z przepisow przewoznikow kolejowych z wyjatkiem przepisow
wewnetrznych PKP PLK S.A. na styku dojazdu do bocznicy ze stacji obstugujacej Kotobrzeg i do
stacji Kotobrzeg.

2. Opis techniczny bocznicy
2.1. Potozenie bocznicy ze wskazaniem miejsca odgatezienia.

Bocznica ,,ZPM Kolobrzeg” odgal¢zia si¢ rozjazdem Nr 47 od toru Nr 9 stacji Kotobrzeg w km
42,690 linii 402 Koszalin - Goleniow i oznaczony zostat na Planie schematycznym jako ,,poczatek
bocznicy km 0,007,

2.2. Okregi nastawcze i posterunki techniczne i ruchowe.

1) Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy.
2) Na bocznicy brak jest posterunkow technicznych i ruchowych.

2.3. Lokalizacja punktu zdawczo - odbiorczego.

Punkt zdawczo-odbiorczy dla tadunkéw przechodzacych przez magazyn sktadowy usytuowany jest na
torach bocznicy nr 621 1 623 w km 0,040.
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usytuowany jest na torach bocznicy nr 606 i 607 w km 0,043.

Punkty zdawczo- odbiorcze oznaczone sa na gruncie namalowanym napisem obok toréw na placu

»P20”"

2.4. Wykaé torow.

600 :
s42, 549 |  dojazdowy S47 | S600 | 616 B
ggé komunikacyjny S 600 S 601 266 U 600 U 601 200
602 . :
S42, 49 komunikacyjny S 600 S 606 380 BR SK 89 —
$49 SK | U606 | 133
603 : . E
S42, S49 komunikacyjny S 602 S620 258 BR SK 107
4 tadunkowy S 620 K 155 U620 |PO00 | 64 3
605 :
S42 WyC13gowy S 602 K 89 S 602 Z1 89
606 zdawczo- .
943549 odblotezy S602 | S608 438 BR U 606 259 15
607 zdawczo-
47,849 clbintesy S603 | S608 412 BR | U608 | 316 18
o tadunkowy S 607 K 132 ue7 | zi 87 5
o tadunkowy S 608 K 83 S 608 71 76 4
620 | komunikacyjny | S620 . 134 U620 |Ppo113| 77 4
S42 vy 621/622 ;
621 zdawczo-
$42. $49 odbiorczy fa- | S 621/622 K 178 U 621 Z1 127 7
dunkowy
622 1
S42.g49 | odstawezy  |S621/622| K 174 U 622 zl 114 6
623 zdawczo-
42, S49 odbiorczy fa- | S 621/622 K 172 U 622 Z1 112 6
. dunkowy
Razem pojemnosé¢ uzyteczna 1850/ 68
1232

*) $rednia dtugos¢ wagonu towarowego - 17m

U - ukres rozjazdu

BR — brama

Zmiana nr 1 obowigzuje od dnia

041 Lolg
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P - przejazd

S - poczatek rozjazdu

K - koziot oporowy

Z1 - tarcza zaporowa z sygnatem Z 1 ,,St6j” przed konczgcym dany tor koztem oporowym.

Catkowita (maksymalna) pojemnos¢ uzyteczna bocznicy wynosi 68 wagonéw (17 m na 1 wagon)
o dtugosci nie przekraczajacej 1232 m.

Normalna pojemnos$¢ przy ktérej moze by¢ wykonywana praca manewrowa wynosi 60%
pojemnosci catkowitej tj. 40 wagondw o dtugosci nie przekraczajacej 739 m.

Pochylenia podluzne i [iromienie lukéw poszczegolnych torow:

Pochylenia podiuzne toréw:

>

V

vV V. V V

tor dojazdowy nr 600 poczawszy od punktu poczatkowego na dtugosci 100 mb jest potozony w
poziomie 0.0 %o, nastepnie na dtugosci 74 mb znajduje si¢ na wzniesieniu 1,7 %o, dalej na dtugosci
205 mb na wzniesieniu 2,5%o, dalej na dtugosci 195,0 mb na spadku 2,60 %o, nastepnie na dtugosci
41 mb tor lezy na spadku wynoszacym 7, %o;

tor nr 601 od poczatku Rz nr 600 na dtugosci 59 mb lezy na spadku 7,0 %o, nastepnie na dtugosci
45,0 mb spadek wynosi 8,20 %o, dalej na dlugosci 95 mb na spadku 3,5 %o, dalej na dtugosci 67 mb
tor potozony jest w poziomie 0,0 %o0;

tor nr 602 od poczatku Rz nr 600 na diugosci 26 mb znajduje si¢ na spadku 7,0%o, nastgpnie na
dlugosci 54 mb znajduje sie na spadku 9,9 %o, dalej na dtugosci 90m na spadku 8,0 %o, dalej na
dtugosci 180 mb n a wzniesieniu 1,4%0

tor nr 603 od poczatku Rz nr 602 na dlugosci 46 mb potozony jest w poziomie 0,0 %o, na dtugosci
212 mb potozony jest na spadku 1,0 %o;

tor nr 604 od poczatku Rz nr 620 w kierunku kozta oporowego, na dtugosci 155 mb potozony jest
na spadku 1,0 %o;

tor nr 605 od poczatku Rz nr 602 w kierunku kozta oporowego na dtugosci 89 mb potozony jest na
spadku 1,1 %o;

tor nr 606 od poczatku Rz nr 602 na dtugosci 300 mb potozony jest w poziomie 0,0 %o, nastgpnie
na dtugosci 138 mb potozony jest na wzniesieniu 0,5 %o;

tor nr 607 od poczatku Rz nr 603 na dtugosci 273 mb potozony jest w poziomie 0,0 %0, nastgpnie na
dtugosci 138 mb potozony jest na wzniesieniu 0,5 %o;

tor nr 610 od poczatku Rz nr 607 w kierunku kozta oporowego na dlugosci 125 mb potozony jest
potozony jest na wzniesieniu 0,5 %o0;

tor nr 611 od poczatku Rz nr 608 w kierunku kozta oporowego na dlugosci 76 mb potozony jest
potozony jest na wzniesieniu 0,5 %o;

tor nr 620 potozony jest w poziomie;

tor nr 621 polozony jest w poziomie;

tor nr 622 polozony jest w poziomie;

tor nr 623 pofozony jest w poziomie.

Promienie tukow poziomych:

Minimalny promien tukow poziomych wystepuje w torach nr 601, 605, 620 oraz rozjazdach nr 601,
602 i wynosi: R=148 m.
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ZPM Kotobrzeg

Na bocznicy ze wzgledu na zastosowanie zwrotnic typu rowkowego nie stosuje si¢ latarn
zwrotnicowych i wskaznikow Wz.

2.6. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, sygnaty i wskazniki

1) Z prawej strony torow nr 604, 605, 610, 611, 621, 622, i 623 na poczatku zasypki piaskowej przed
koztami oporowymi, ktérymi zakonczone sg te tory oraz na bramach wjazdowych na bocznice
znajduja si¢ tarcze zaporowe, wskazujace sygnat Z 1 ,,St6j”.

2) Przy torze nr 600 przed rozjazdem nr 47 znajduje si¢ Swietlna tarcza manewrowa Tm 41,
obstugiwana przez dyzurnego ruchu stacji Kofobrzeg.

3) Na zwrotniku wykolejnicy Wk 600 znajduja si¢ sygnaly Z 1 Wk ,,Stdj, wykolejnica na torze” lub
Z 2 Wk ,Wykolejnica zdjeta z toru™.

4) W miejscach, gdzie odlegtos¢ miedzy osiami taczacych si¢ torow wynosza 3,75 m, znajduja si¢
wskazniki W 17 (stupek ukresowy) wskazujace, do ktérego miejsca na torach, w normalnych
warunkach, moze by¢ ustawiony tabor szynowy. Na placach portowych miejsce W 17
namalowane jest na placu.

5) Tarcze zaporowe i wskazniki na bocznicy nie sg oswietlane.
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ZPM Kotobrzeg

2.7. Kolejowe obiekty inzynieryjne
Na terenie bocznicy brak jest kolejowych obiektéw inzynieryjnych.
2.8. Przejazdy i przejscia w poziomie szyn

Na bocznicy znajduja si¢ nastgpujace przejazdy kolejowo- drogowe uzytku publicznego:
1. wkm 0,011 toru nr 600;
w km 0,197 toru nr 600;
w km 0,365 toru nr 600;
w km 0,445 toru nr 600;
w km 0,042 toru nr 602;
w km 0,064 toru nr 602 znajduje si¢ przejscie dla pieszych;
. wkm 0,103 w torze 604 i km 0,113 toru nr 620 znajduje si¢ przejazd kolejowo - drogowy z droga
wewnetrzng bocznicy.

N oL R W

Przejazdy osygnalizowane sg zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Czyszczenie ztobkow na przejazdach nalezy do uzytkownika bocznicy.

2.9. Oswietlenie zewnetrzne bocznicy

1) Teren portu oswietlony swiattem elektrycznym z wiez oswietleniowych oraz punktow $wietlnych
umieszczonych wzdtuz torow.

2) Kontrola i nadzér nad oswietleniem nalezy do uzytkownika bocznicy.
3) Oswietlenie umozliwia wykonywanie manewréw rowniez w porze nocnej.

2.10. Punkty tadunkowe
Magazyny znajdujg si¢ przy torach nr 604 i 610.

Rampy tadunkowe znajdujg si¢ przy torach nr 621 i 623.
Caly teren bocznicy jest utwardzony co umozliwia wykorzystanie go jako place sktadowe.

2.11. Urzgdzenia tadunkowe

Wyladunek i zatadunek wagonéw odbywa si¢ przy pomocy maszyn i sprzgtu fadunkowego uzytkownika
bocznicy.

2.12. Wagi wagonowe

Bocznica nie posiada wagi wagonowei. W przypadku potrzeby wazenia wagon kieruje si¢ do lokalizacji
posiadajacej wage wagonowa w uzgodnieniu z przewoznikiem kolejowym.

2.13. Bramy kolejowe

Wjazd na bocznice jest zamykany brama wjazdowa usytuowang nad torami nr 602 w km 0,160, nr 603 w
km 0.090 nr 606 w km 0.084 i nr 607 w km 0.058. Klucze od bram sa w posiadaniu uzytkownika
bocznicy. Na czas planowej lub uzgodnionej obstugi bocznicy uzytkownik bocznicy otwiera brame,
zabezpieczajac skrzydta bramy w skrajni przed samoczynnym jej zamknigciem. Po zakonczonej obstudze
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ZPM Kotobrzeg

bocznicy, skrzydfa bramy sa ponownie zamykane w potozeniu nad torami Na bramach znajduja si¢
wskazniki ,,Z I” wskazujace sygnat ,,St6j”.

2.14. Skrajnia budowli. Skrajniki

1) Na bocznicy obowiazuje skrajnia budowli wedtug PN - 69/K - 02057 Koleje normalnotorowe.
2) Bocznica nie posiada skrajnika.
3) Na bocznicy brak jest budowli i urzadzen, dla ktorych nie jest zachowana skrajnia budowli.

2.15. Urzadzenia i srodki trakcyjne

1) Bocznica nie posiada wlasnych srodkéw trakcyjnych.

2) Do obstugi bocznicy ,,ZPM Kolobrzeg” zwigzanej z podstawianiem, zabieraniem wagonoéw z
torow zdawczo-odbiorczych uzywane sg lokomotywy przewoznika.

3) Do wykonywania innych prac manewrowych na torach bocznicowych moga by¢ uzyte
lokomotywy Przewoznika na uzgodnionych uprzednio zasadach umownych.

4) Bocznica ,,ZPM Kolobrzeg” nie posiada lokomotywowni ani garazu lokomotyw.

2.16. Tabor kolejowy wiasny lub dzierzawiony

Uzytkownik bocznicy nie posiada wtasnych wagondw.

2.17. Urzadzenia tacznosci

Na bocznicy ,,ZPM Kolobrzeg” wykorzystuje si¢ tgcznos¢ pocztowa i komodrkows. Przewoznicy

korzystajg z tacznosci radiotelefonicznej miedzy druzyng manewrowsa a maszynista oraz z dyzurnym
ruchu stacji Kofobrzeg.
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ZPM Kotobrzeg

3. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznicg a stacja
kolejowa PLK.

1) Ruch kolejowy pomiedzy bocznicg ,,ZPM Kolobrzeg” a stacja kolejowa Kotobrzeg prowadzony
jest na zasadach jazd manewrowych okreslonych w Regulaminie technicznym stacji Kotobrzeg.

2) Tory bocznicowe stanowia jeden rejon manewrowy, w ktérym kierownik manewréw moze
wykonywac¢ manewry bez ograniczen.

3) Kolejna jazda manewrowa w rejon manewrowy bocznicy w czasie, gdy nie opuscita tego rejonu
poprzednia lokomotywa jest zabroniona.

4) Kierownik manewrdéw przewoznika uzgadnia z dyzurnym ruchu nastawni dysponujacej stacji
Kotobrzeg plan pracy manewrowej, a nastepnie pobiera za pokwitowaniem w dzienniku
telefonicznym (R-138) od dyzurnego ruchu klucz od wykolejnicy Wk600 zabudowanej w torze nr
600 w km 0,035. Wyjazd sktadu manewrowego ze stacji Kotobrzeg na bocznicg odbywa si¢ na
podstawie sygnatu ,,Jazda manewrowa dozwolona’> Ms 2 wyswietlanego na tarczy manewrowej
Tm 31 z toru nr 7. Do obowigzku druzyny manewrowej nalezy doprowadzenie rozjazdow
recznych w polozenie 47(+), 46(-) i 43(-) . Po wyswietleniu sygnalu Ms 2 na tarczy manewrowe;j
Tm 31 kierownik manewréw uruchamia jazde manewrowa zatrzymujac ja przed przejazdem w km
0,011. Otwiera i zdejmuje z toru wykolejnice Wk600, a nastgpnie wstrzymuje ruch na przejezdzie
kolejowo-drogowym po czym podaje sygnat maszyniscie na uruchomienie jazdy.

5) Przy wyjezdzie z bocznicy jazda manewrowa zatrzymuje si¢ na torze 600 przed tarcza manewrowa
Tm 41. Kierownik manewréw przewoznika uzgadnia z dyzurnym ruchu stacji Kotobrzeg sposob
wykonywania pracy manewrowej na torach stacji Kotobrzeg. Po wyswietleniu przez dyzurnego ruchu
na tarczy manewrowej Tm 41 sygnatu Ms 2 , Jazda manewrowa dozwolona”, kierownik manewrow,
ukfada droge przebiegu na tor nr 7, tj. rozjazdy w potozenie: 43(-), 46(-) i 47(+) oraz sprawdza
potozenie wykolejnicy Wk600 czy jest zdjgta z toru. Nastgpnie kierownik manewrdéw wstrzymuje
ruch drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 0,011 i wydaje polecenie na uruchomienie
jazdy manewrowej. Po wyjezdzie z bocznicy za przejazd kolejowo-drogowy zatrzymuje jazde
manewrowg, naktada wykolejnice Wk 600 na tor, zamykaja na klucz oraz kontynuuje jazde na tory
stacyjne. Klucz ten oddaje za pokwitowaniem w (R-138) dyzurnemu ruchu na nastawni dysponujacej

stacji Kotobrzeg.

6) O zamierzonej obstudze uprawniony pracownik Przewoznika winien zawiadomi¢ uzytkownika

bocznicy.

14



Regulamin pracy bocznicy kolejowej ZPM Kotobrzeg

4. Warunki techniczne obstugi bocznicy

4.1. Podstawianie wagonow

1) Wagony przeznaczone na bocznicg podstawiane sg przez przewoznikow kolejowych na tory zdawczo-

2)

3)

odbiorcze nr 606 i 607 lub nr 621 i 623. Przewoznik kolejowy zabiera zdawane przez uzytkownika
/wspotuzytkownika/ bocznicy wagony z toréw zdawczo- odbiorczych.

Jednorazowo w jednej obstudze bocznicy przewoznik kolejowy moze podstawi¢ na wolne /niezajete
przez tabor/ tory zdawczo-odbiorcze bocznicy nr 606 i 607 maksymalnie 33 wagony towarowe,
natomiast na tory zdawczo-odbiorcze nr 621, 622 i 623 maksymalnie 19 wagonow towarowych.
Podstawienie wigkszej ilodci wagonow jest zabronione ze wzgledu na ograniczong pojemnos¢ toréw
zdawczo—odbiorczyéll.

Ze wzgledu na istniejace pochylenia na torze dojazdowym nr 600 oraz na torach 601 i 602
podstawiane na tory zdawczo - odbiorcze bocznicy wagony, moga by¢ wylgcznie ciggniete, a
zabierane z bocznicy wagony - tylko pchane.

4.2. Liczba obstug i czas ich dokonywania

D)
2)

3)
4)

Bocznica jest obstugiwana przez Przewoznika kolejowego w oparciu o plan obstug statych lub w
oparciu o uzgodnienia indywidualne obstug na podstawie stosownej umowy lub porozumienia.
Obstugi dokonywane przez przewoznika kolejowego nie moga odbywaé sie w godzinach
uzgodnionych juz wezesniej przez dowolnych innych przewoznikéw kolejowych.

O kolejnosci przyjmowania sktadow poszczegolnych przewoznikéw decyduje uzytkownik bocznicy.
Obstuga bocznicy moze by¢ dokonywana w ciggu catej doby.

4.3. Liczba wagonéw hamowanych w podstawianym na bocznice sktadzie wagonow

Z uwagi na to, ze pochylenie miarodajne toru dojazdowego na bocznice wynosi 3,0%o0 w granicach sity
pociggowej lokomotywy manewrowej diugos¢ sktadu podstawianego na tory zdawczo - odbiorcze lub z
nich zabieranych na stacj¢ bez obstugiwanych hamulcow wagonowych moze wynosi¢ 12 wagonow.
Jezeli liczba wagonow w sktadzie wynosi ponad 12, to na kazde nastgpne 12 wagonéw powinien by¢
obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym.

4.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyng

Dopuszczalny nacisk osi na szyne zarowno lokomotyw jak i wagonow wynosi 20,0 ton/o$ (196kN).

4.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

Na bocznicy mogg kursowa¢ bez ograniczen wszelkie dopuszczone przez UTK pojazdy kolejowe z
uwzglednieniem dopuszczonego na bocznicy nacisku na o$ oprocz pojazdow serii ,,E”.

4.6. Ruch lokomotyw przewoznika kolejowego po torach bocznicy

Lokomotywy przewoznikéw kolejowych dokonujace obstugi moga poruszaé sie po wszystkich torach
bocznicy.

4.7. Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach PLK S.A.

1) Uzytkownik bocznicy nie posiada wiasnej lokomotywy manewrowe;.
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2) Lokomotywy przewoznikow kolejowych moga poruszac si¢ po wszystkich torach PLK w ramach
posiadanej licencji.

S. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy
5.1. Podziat bocznicy na rejony manewrowe

1) Bocznica ,,ZPM Kolobrzeg” stanowi jeden rejon manewrowy.

2) W rejonie manewrowym prac¢ moze wykonywacé bez ograniczen jedna lokomotywa.

3) Wjazd na bocznice kolejnej lokomotywy w czasie, gdy nie opuscita tego rejonu poprzednia
lokomotywa jest zabroniony.

5.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych

1) Na bocznicy predkos¢ jazd manewrowych nie moze przekracza¢ 10 km/h, z wyjatkiem
przypadkdow, gdy predkosé nalezy ograniczy¢ do:
a) 5 km/godz. podczas podstawiania wagonéw na punkty fadunkowe i zabierania ich z nich,
b) 3 km/godz. podczas:
- przetaczania wagonow z przekroczona skrajnig,
- przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego skfadu manewrowego do stojacego taboru,

2) W czasie ztych warunkow atmosferycznych (gwattowna burza, zamie¢ $niezna, gotoledz, mgta), w
razie braku nalezytej widocznosci predkosc¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ tak, aby manewrujacy tabor
mogt by¢ zatrzymany natychmiast w przypadku pojawienia si¢ przeszkody dojazdy.

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie bocznicy wykonywana jest
przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne Przewoznikow kolejowych.

2) Zgodnie z zachowaniem zasad okreslonych w przepisach wewnetrznych uzytkownika bocznicy na
bocznicy dopuszcza si¢ wykonywanie manewréw przez odstawianie taboru pojazdem trakcyjnym
oraz przetaczanie wagondéw drogowym pojazdem silnikowym. Zabrania si¢ wykonywania manewrow
innymi sposobami.

3) W czasie spychania wagondéw z toréw zdawczo-odbiorczych na tory tadunkowe ustawiacz lub
manewrowy musi jecha¢ na pierwszym pchanym wagonie lub poprzedzaé pieszo pchany sktad
Manewrowy.

4) Zabrania si¢ wskakiwania i zeskakiwania z manewrujgcego taboru bedgcego w ruchu.

5) Przy wykonywaniu manewrow nalezy zachowac szczegdlng uwage:

a) na torze, gdzie odbywaja si¢ czynnosci roztadunkowe; wjazd na ten tor oraz dojazd do
znajdujgcych si¢ na nich wagonow dozwolony jest po porozumieniu si¢ kierownika
manewrow z pracownikiem kierujacym praca roztadunkowa i wstrzymaniu przez niego prac
oraz odsunigciu ludzi,

b) przy bocznych rampach fadunkowych;

¢) na wszystkich torach tadunkowych i komunikacyjnych, gdzie istnieje mozliwo$¢ naruszenia
obowiazujacej skrajni;

d) przy jezdzie przez przejazdy drogowe.

5.4. Usytuowanie pojazdow trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym

1) W czasie wykonywania manewréw pojazd z napedem powinien znajdowaé sie na czole
manewrujacego sktadu lub na jego koncu.
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2) Umieszczanie pojazdu z napedem migdzy wagonami jest zabronione.

5.5. Sprzgganie i rozprzgganie wagonow i lokomotyw.

D

2)

3)

Przetaczane wagony powinny by¢ sprzggnigte z lokomotywa manewrowg oraz ze sobg nawzajem.
Sktad manewrowy powinien by¢ sprzggniety mozliwie krétko. Lokomotywe wykonujaca manewry
nalezy sprzegnac z pierwszym wagonem w taki sposob, aby zderzaki stykaty si¢ ze soba.

Sprzgganie i rozprzgganie taboru oraz podwieszanie sprzegéw hamulcowych na wsporniki nalezy do
obowigzkéw druzyny manewrowej. Czynnosci te musza by¢ wykonane po catkowitym zatrzymaniu
przetaczanego taboru, w czasie postoju.

Wchodzenie pracownikéw wykonujgcych manewry pomigdzy tabor moze nastapi¢ po zatrzymaniu
si¢ sktadu manewrowego oraz po zahamowaniu pojazdu trakcyjnego i wagonow.

5.6. Obsada druzyn trakcyjnych.

D

3)

4)

5)

Lokomotywy manewrowe obstugiwane sg jednoosobowo przez maszynistow posiadajacych egzamin
kwalifikacyjny na stanowisko maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych i prawo kierowania
tymi lokomotywami.

W czasie wykonywania manewrdéw kierujacemu pojazdem trakcyjnym nie wolno wyreczaé sig w
obstudze lokomotywy innymi pracownikami.

Prawo przebywania w kabinie pojazdu trakcyjnego maja pracownicy druzyny manewrowej oraz
pracownicy nadzoru.

W czasie jazdy lokomotywy manewrowej druzyna manewrowa powinna zajaé miejsce w kabinie
maszynisty lub na pomoscie. Zajmowanie miejsca na stopniach wejsciowych do lokomotywy jest
zabronione.

W czasie przerw w pracy, gdy na pojezdzie nie ma maszynisty, pojazd powinien by¢ zabezpieczony
przed uruchomieniem przez osoby nieuprawnione, a kabina pojazdu zamknigta na klucz.

5.7. Obsada druzyn manewrowych.

b

2)

3)

Ruchy manewrowe moga by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika posiadajacego
odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrow. Kierownikowi manewrow do
wykonywania pracy moze by¢ przydzielony manewrowy lub zespot manewrowych.
Kierownik manewréw wykonuje manewry jednym pojazdem trakcyjnym i kieruje pracg jednej
druzyny manewrowej.
Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo:
a) z wigczonym hamulcem zespolonym:

- wyciggac lub spychac sklady towarowe bez ograniczen,

- przestawiaé z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady towarowe o dtugosci

nie przekraczajacej 60 osi,

b) przestawia¢ bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie przekraczajacej 8 osi.

4)
3)

Ruchy manewrowe moga by¢ wykonywane wylacznie na polecenie kierownika manewrow.
Polecenia na wykonanie ruchow manewrowych powinny by¢ podawane za pomoca sygnatéw ujetych
w przepisach wewnetrznych uzytkownika bocznicy.

5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.

1

2)

Przy wykonywaniu manewrdéw na przejezdzie drogowym lub przejsciu w poziomie szyn nalezy
zachowac¢ szczego6lng ostroznose.
Manewry przez przejazd wolno prowadzi¢ przy zachowaniu nastgpujgcych warunkow:
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a. predkos¢ jazdy nie powinna przekraczaé¢ 5 km/h,
b. zblizajac si¢ do przejazdu, maszynista obowiazany jest poda¢ dzwiekowy sygnat
ostrzegawczy.
¢. W razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowac si¢ na pierwszym pojezdzie lub
poprzedza¢ go oraz podawac odpowiednie sygnaty.
Manewrowanie przez przejazdy i przejscia z ulicami Solna, Zdrojowa, Mickiewicza, Spacerowg i
Towarows, z uwagi na duze natgzenie ruchu pieszych i ruchu kotowego musi odbywaé si¢ z
predkoscia do 5 km/h, po uprzednim wstrzymaniu ruchu pieszych i pojazdow kotowych przez
pracownika przewoznika Kolejowego obstugujacego bocznicg, posiadajacego uprawnienia do
kicrowania ruchem drogowym.

5.9. Dozwolona liczba wagondéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez obsadzania

D)

2)
3)

hamulcdw recznych lub wigczania hamulcow zespolonych.

Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony i reczny. Bez
czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty do wykonywania manewrdw.
Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé tabor w granicach jego sity pociagowe;j.

Z uwagi na to, ze wystgpujace na bocznicy pochylenia torow osiggaja wielkos¢ 8,0% (tory nr 601 i
602) w czasie wykonywania manewrdw dtugos¢ sktadu manewrowego, bez obstugiwanych
hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 10 wagonéw. Jezeli liczba wagonow w skiadzie przekracza
10 wagondéw, wowczas na kazde kolejne 10 wagonéw musi by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec
wagonowy lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym.

5.10. Przetaczanie taboru kolejowego sitg ludzkg, przy uzyciu ciggnikéw drogowych.

D]
2)
3)

4)

3)

6)
7)
8)

9]

Silnikowym pojazdem drogowym wolno przetaczaé tylko taka ilos¢ pojazdow kolejowych i z taka
predkoscia, aby te pojazdy kolejowe w razie potrzeby mogty by¢ natychmiast zatrzymane.

Predkos¢ przetaczanych pojazdéw kolejowych srodkami wymienionymi w ust. 1 nie moze
przekracza¢ 3 km/h - w razie przetaczania drogowym pojazdem silnikowym.

Przy przetaczaniu pojazdéw kolejowych silnikowym pojazdem drogowym, pojazd powinien
znajdowac si¢ na zewnatrz toru.

Lancuch lub lina uzyta do ciagnigcia pojazdéw kolejowych powinny mie¢ dtugo$¢ co najmniej 2,5 m
przy czym powinny by¢ zaczepione w sposob wykluczajacy mozliwosé uszkodzenia pojazdow
kolejowych, a umozliwiajacy natychmiastowe ich odczepienie w razie potrzeby.

Kierowca silnikowego pojazdu drogowego nie moze réwnocze$nie wykonywaé czynnosci
kierownika manewrdéw ani manewrowego.

Przetaczane pojazdy kolejowe powinny by¢ ze sobg sprzegniete.
Nie wolno uderza¢ odprzegiem w stojacy tabor w celu jego uruchomienia.

Kierownik manewréw wykonujacy manewry bez uzycia pojazdu trakcyjnego powinien znaé warunki
miejscowe oraz by¢ przeszkolony i przeegzaminowany w zakresie potrzebnym do kierowania tymi
manewrami.

Inne osoby zatrudnione przy manewrach, kierownik manewréw powinien przed rozpoczeciem pracy
odpowiednio pouczy¢, a prace ich nadzorowaé tak, aby zachowane bylo bezpieczenstwo ludzi,
taboru i przesytek.

5.11. Ukfadanie drog przebiegu dla manewrdéw oraz przektadanie zwrotnic.

D)

Wykolejnice Wk 600 i zwrotnice na bocznicy nastawiane sa recznie przez druzyng manewrowg
przewoznika kolejowego dokonujacego obstugi bocznicy,
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2) Po przestawieniu zwrotnicy nastawianej recznie, pracownik obstugujacy powinien upewnié si¢ o
prawidlowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania iglicy do opornicy
oraz prawidlowego utozenia zwrotnic na drodze przebiegu

3) Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu odpowiedzialny jest
pracownik, ktéry te zwrotnice nastawial. Przed podaniem sygnalu na uruchomienie jazdy
manewrowej kierownik manewrdéw zobowigzany jest do upewnienia si¢ o prawidlowym nastawieniu
zwrotnic.

4) Po zakonczeniu manewrow zwrotnice nalezy nastawi¢ w potozenie zasadnicze.

5.12. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

1) Uzytkownik bocznicy ,,ZPM Kolobrzeg” jest odpowiedzialny za ilos¢ i sprawno$¢ przyborow
stuzacych do zabezpieczenia wagondw na bocznicy.

2) Plozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach, znajdujacych sie na miedzytorzu torow.
Ptozy hamulcowe uzytkownika bocznicy opisane sg na korpusie skrotem nazwy bocznicy ,,ZPM” i
kolejnym numerem ptoza hamulcowego.

3) Na bocznicy zastosowano ptozy hamulcowe typu PL-3 uniwersalne o szerokosci 78 mm koloru
pomaranczowego szt. 6.

5.13. Zabeipieczenie taboru przed zbiegnieciem.

1) Obowigzek zabezpieczenia wagonow przed zbiegnigciem nalezy do kierownika manewrow
druzyny, ktéra wagony podstawita na dany tor (uzytkownika bocznicy lub przewoznika
kolejowego).

2) Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed zbiegnigciem zabezpieczyé w nastepujacych
przypadkach:

a) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegnigcia taboru, a zwlaszcza gdy
tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.,

b) po zakonczeniu manewrow.

3) Zabezpieczenie wagonow przed zbiegnieciem wykonuje si¢ przez sprzegniecie, zahamowanie,
podklinwanie - a mianowicie:

a) stojacy tabor nalezy na kazdym torze sprzegna¢ ze sobg, za wyjatkiem tych
pojedynczych wagonow, ktore podstawione zostaly na wyznaczone miejsca (np. punkt
fadunkowy); w kazdej grupie tabor powinien by¢ ze soba sprzggnigty.

b)  oprocz sprzegniecia nalezy zahamowa¢ hamulcem rgcznym:

- jeden pojazd - gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10 pojazddw,
dwa skrajne pojazdy - gdy grupa potaczonego taboru przekracza 10 pojazddw.

4) Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnigciem lub w przypadku braku wagonowych hamulcow
recznych stanowig plozy hamulcowe, wylozone od strony spadku, na obu tokach szynowych, pod
kota skrajnych osi podstawianych wagonow.

3) Zabezpieczenia plozami hamulcowymi oraz usunigcia tych zabezpieczen dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajgca lub zabierajaca wagony ze stanowiska.

6. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowe;j.

6.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej

Za koordynacje pracy bocznicy i obstug z ramienia uzytkownika bocznicy odpowiada kierownik
bocznicy.
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6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowe;j

Podstawienie wagonow na tory zdawczo - odbiorcze bocznicy i zabieranie wagondw z tych torow naleza
do Przewoznika obstugujacego bocznicg na zasadach handlowych okreslonych w umowie lub
porozumieniu.

Manewry podczas roztadunku wykonywane przy pomocy silnikowego pojazdu drogowego wykonuja
pracownicy uzytkownika bocznicy.

Manewry nie zwigzane z podstawianiem lub zabieraniem wagonéw z toréw zdawczo - odbiorczych
wykonywane sa sitami Przewoznikow kolejowych na zasadach okreslonych w zawartych umowach i
porozumieniach (np. na podstawie odrgbnego zlecenia pracy manewrowej). '

6.3. Czynnosci tadunkowe i zasady obstugi punktu tadunkowego

1) Czynnosci roztadunkowe na bocznicy wykonujg pracownicy uzytkownika bocznicy.

2) Wijazd na tor, na ktorym odbywaja si¢ czynnosci roztadunkowe oraz dojazd do znajdujacych si¢ na
nim wagondéw dozwolony jest po porozumieniu si¢ kierownika manewréw z pracownikiem
kierujgcym pracg roztadunkowa i wstrzymaniu przez niego prac roztadunkowych oraz odsunigciu
ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegtosé.

6.4. Wazenie wagonow.
Na bocznicy brak jest wagi wagonowe;j.
6.5. Praca manewrowa w ztych warunkach zimowych i atmosferycznych

1) W ztych warunkach zimowych i atmosferycznych nalezy zachowal szczegdlng ostroznosé
zmniejszajac predkosé jazdy dostosowujac ja do panujgcych warunkow.

2) Dostosowanie urzadzen i wyposazenia do warunkdw zimowych powinno by¢ dokonane z
odpowiednim wyprzedzeniem i zakonczone do dnia 25 listopada kazdego roku.

3) Kierujacy praca bocznicy dopilnuje, aby w tym okresie przygotowane byly nastgpujgce materiaty i
przedmioty:
a) sol do posypywania miejsc, ktore nie powinny zamarzna¢, sola nie wolno posypywacé elementéw

metalowych,

b) smar zimowy do smarowania zwrotnic rozjazdow,
c) ftopaty, miotly, szczotki, skrobaczki i dragi,
d) rurki jako przedtuzacze do sprzggdw srubowych,
e) odziez zimowa.

4) Wymienione przedmioty powinny by¢ spisane i utrzymane w ciagltej gotowosci do uzycia.

5) Do posypywania migdzytorzy oraz Sciezek nalezy w najdogodniejszych miejscach zmagazynowac
piasek.

6) Kierujacy pracg na bocznicy wyznaczy pracownikow, do obowigzkow ktérych naleze¢ bedzie
posypywanie miejsc $liskich piaskiem, oczyszczanie ze $niegu i lodu oraz smarowanie rozjazdow.

7) Kierujacy pracg na bocznicy nie powinien dopusci¢ do zaktdcen w normalnej pracy bocznicy podczas
wystepowania trudnosci zimowych.

6.6. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego podczas wykonywania
pracy manewrowej i obstugi punktow fadunkowych

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudnia¢ kobiet i mtodocianych.

2) W czasie wykonywania pracy manewrowej wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach
powinni zwraca¢ uwagg na zachowanie osobistego bezpieczenstwa, a w szczegolnosci przestrzegac
nastepujacych postanowien:
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T

a) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu si¢, ze nie ma przeszkod,
przechodzac nie nalezy stawac na gtowke szyny,

b) nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzggach,

c) przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z budek hamulcowych,
pomostdw oraz przerw migdzy wagonami o ile odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m
lub obejs¢ stojacy tabor przechodzac tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu,

d) =zabrania si¢ zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedgcego w ruchu.

€) w czasie jazdy na taborze zabronione jest:

- wychylanie si¢ poza skrajnie taboru,
- przebywania na stopniach uszkodzonych Ilub tak umieszczonych, ze uniemozliwiaja
znajdowanie si¢ pracownika w skrajni taboru, na stopniach bez uchwytu, z uchwytem

uszkodzonym lub umocowanym wylacznie do drzwi rozsuwanych,
- przebywania na zderzakach, sprzegach srubowych, dachach wagonow i tadunkach,

- przebywanie na stopniach wejsciowych lokomotywy,

f) wchodzenie miedzy tabor w celu jego potaczenia w pozycji wyprostowanej jest zabronione,
wchodzgc nalezy schyli¢ si¢ chwytajac reka za uchwyt umocowany pod zderzakiem do
czolownicy wagonu,

g) zabrania si¢ sprzggania i rozprzggania lokomotywy z wagonami jezeli lokomotywa lub wagony
znajduja si¢ w ruchu,

h) sprzeganie i rozprzgganie taboru na przejazdach, rozjazdach, torach potozonych na spadkach jest
zabronione,

i) do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywaé ptozow hamulcowych uszkodzonych,

J) ptozy nalezy wykladaé¢ chwytajac za uchwyt, zabronione jest chwytanie ptozu za korpus,

k) przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien by¢ zwrdcony przodem lub bokiem do toru, w
ktorym znajduje si¢ przestawiana zwrotnica i ustawic si¢ w bezpiecznej odlegtosci od toru poza
skrajnig taboru. Droge manewrowa nalezy uktada¢ od najdalej potozonej zwrotnicy patrzac w
kierunku planowanej jazdy. Nie wolno przestawia¢ zwrotnicy tuz przed zblizajacym si¢ taborem.

Organizacja obstugi punktow zdawczo - odbiorczych.

Przyjmowanie i przekazywaniu wagondéw odbywa si¢ zgodnie z postanowieniami Prawa Przewozowego
(tekst jednolity Dz.U. Nr 50 poz. 601 z 2000 r. z pdzniejszymi zmianami) oraz umowy bocznicowej z
przewoznikiem.

7.1. Przekazywanie wagonow przez przewoznika uzytkownikowi bocznicy

D

2)

4

&)

6)

Przekazywanie wagondw przez przewoznika dla bocznicy odbywa si¢ na punkcie zdawczo -
odbiorczym przy torach nr 621, 623 lub torach nr 606 i 607 na podstawie uzgodnionych z
Przewoznikami wykazow zdawczych (stosownie do ustalen z przewoznikiem moga to by¢ np.
wykazy zdawcze lub wykazy wagondw w sktadzie),

W czynnosciach zdawczo-odbiorczych biora udziat:

a) ze strony bocznicy wyznaczony przedstawiciel uzytkownika bocznicy,

b) ze strony przewoznika ustawiacz lub inny wyznaczony pracownik.

Przekazywanie wagonow polega na porownaniu danych umieszczonych w wykazie zdawczym lub
liscie przewozowym (w zaleznosci od ustalen z przewoznikiem) ze stanem faktycznym, sprawdzeniu
stanu wagonow, przesytek.

W przypadku nie stwierdzenia nieprawidlowosci przedstawiciel bocznicy dokonuje przyjecia
wagonow wpisujac na wykazie date i godzing przyjecia a nastepnie podpisuja wykaz.

W razie stwierdzenia nieprawidlowosci, zada od przedstawiciela przewoznika odnotowania w
wykazie zdawczym zauwazonych brakéw technicznych wagonow, ich zanieczyszczenia itp.

W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach czgsciowego braku przesylek przekazanie
przesytki odbywa si¢ na zasadach okreslonych w umowie z przewoznikiem.
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7.2. Zdawanie wagonow przez uzytkownika bocznicy dla przewoznika

1) Odbior wagonéw przez przewoznika odbywa si¢ na punkcie zdawczo - odbiorczym przy torach nr
621, 623 lub torach nr 606 i 607 na zasadach wskazanych w pkt. 7.1 na podstawie uzgodnionych z
przewoznikiem wykazdéw zdawczych (np. wykaz wagondw gotowych do zabrania).

2) Tryb postgpowania w przypadku uszkodzen wagonow w czasie prac roztadunkowych okresla
stosowna umowa (porozumienie) z przewoznikiem.

8. Zagadnienia dotyczgce przewozu koleja towarow niebezpiecznych.

Na bocznicy nie sa wykonywane czynnosci z wagonami z towarami niebezpiecznymi jak
rowniez z wagonami préoznymi po tych towarach.

9. Nadzor nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektow i urzadzen
infrastruktury kolejowej bocznicy.

1) Nadzor nad sanem technicznym i utrzymaniem obiektow i urzadzen infrastruktury kolejowej bocznicy
nalezy do uzytkownika bocznicy. Poczatkiem granicy utrzymania uzytkownika bocznicy jest km
0,160 stanowiacy granice PKP i uzytkownika bocznicy.

2) Przeprowadzanie badan technicznych torow na bocznicy nalezy do obowigzku uzytkownika bocznicy.

3) Badania techniczne powinny by¢ wykonywane w terminach okreslonych w przepisach wewnetrznych
uzytkownika bocznicy przez osoby, posiadajagce wymagane uprawnienia budowlane w specjalnosci:
linie, wezly i stacje kolejowe/ Inzynieryjna kolejowa w zakresie kolejowych obiektow budowlanych.

4)  Wyniki okresowej kontroli powinny by¢ odnotowane we wiasciwej dokumentacji.

5) O uszkodzeniach elementow infrastruktury kolejowej bocznicy oraz koniecznosci wykonania naprawy
nalezy powiadomi¢ kierownika bocznicy. Dalszy tryb postgpowania okreslaja przepisy wewngtrzne
bocznicy.

6) Usterki nnie wymagajace specjalistycznych napraw usuwane sg przez uzytkownika bocznicy sposobem
gospodarczym, w czasie pomiedzy obstugami kolejowymi bocznicy.

7) W razie koniecznos$ci wykonania napraw lub remontow specjalistycznych, ich wykonanie zostanie
zlecone firmie uprawnionej do wykonywania takich prac.

8) Wykonywane prace musza by¢ nadzorowane przez osobg¢ posiadajaca wymagane uprawnienia
budowlane.

9) Wszelkie roboty zwigzane z utrzymaniem elementéw infrastruktury kolejowej na bocznicy, mogace
naruszy¢ ustalony porzadek pracy manewrowej zwigzanej z obstuga kolejowa bocznicy musza byé
uzgodnione z:

a) PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie Sekcja Eksploatacji w Koszalinie,

b) z przedstawicielami przewoznikéw kolejowych dokonujacych obstugi,

w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy manewrowej oraz kierownikiem manewrow
- w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy manewrowej - jezeli prace wykonywane sg tylko na
czesei torow bocznicowych.

10) Przed przystapieniem do wykonania robdt utrzymania nalezy sporzadzi¢ harmonogram, okreslajacy:
a) zakres i termin wykonania poszczegdlnych prac,

b) niezbedne srodki ostroznosci (osygnalizowanie) i sposob ostonigcia miejsca robot,
¢) osobe¢ nadzorujacg wykonanie robot.

11) Usuniecie sygnatdw ostaniajacych miejsce robdt moze nastapi¢ dopiero po catkowitym zakonczeniu
prac oraz sprawdzeniu stanu torow i urzadzen.
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10. Wyinagania kwalifikacyjne dla pracownikow zwigzanych z
transportem kolejowym na bocznicy.

D)

2)

Pracownicy zatrudnieni przy pracach zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej powinni
posiada¢ stopien zdolnosci do pracy oraz egzaminy kwalifikacyjne i okresowe okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych (Dz. U.2015.46 z p6z.
zm.) i podlega¢ badaniom okresowym dokonywanym przez lekarza uprawnionego do badan
profilaktycznych lub lekarza medycyny pracy.

Pracownicy Przewoznika dokonujgcego obstugi bocznicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowa,
przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowiazkoéw powinni by¢é zapoznani z
postanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepiséw wewnetrznych w zakresie wlasciwym dla
okreslonego stanowiska pracy. Przyjecie do wiadomosci postanowien Regulaminu pracownicy
powinni potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu na zatagczonym do Regulaminu wykazie.

11. Obowiazki pracownikow zwigzanych z transportem kolejowym na
bocznicy

1)

Obowiazki kierownika bocznicy.

a) Pelni ogo6lny nadzor nad pracg bocznicy i utrzymaniem stanu technicznego tordow.

b) Przedktada wnioski kierownictwu spotki o zatrudnienie firm lub pracownikow
o odpowiednich kwalifikacjach do przeprowadzenia badan, przegladoéw, obchodéw
konserwacji torow oraz biezacego usuwania wystepujacych usterek.

c) Pelni nadzér nad praca zatrudnionych firm, wykonujgcych czynnosci zwigzane z
przeprowadzeniem badan, przegladow, obchodow, usuwania usterek oraz konserwacji torow.

d) Bezzwloczne przekazuje informacje kierownictwu spdtki o wszystkich wypadkach z
pracownikami i taborem kolejowym oraz awarii urzadzen technicznych zwigzanych z procesem
obstugi kolejowe;j.

e) Bierze udzial w komisjach kolejowych badajacych przyczyny wypadkéw z taborem kolejowym
lub w komisjach zaktadowych przy wypadkach z pracownikami.

f) Odpowiada za aktualnos¢ regulaminu pracy bocznicy kolejowej.
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3) Obowiazki kierownika manewrow (pracownik Przewoznika).

a)

b)

)

d)

Kierownik manewrdéw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy
manewrowej, wykonuje manewry jedng lokomotywsg i kieruje pracg jednej druzyny
manewrowe;j.

W czasie wykonywania pracy, do obowigzkow kierownika manewrdw nalezy:
- obstuga bocznicy oraz przyjmowanie i zdawanie wagondw;

- wyznaczanie manewrowych do obslugi zwrotnic oraz zabezpieczenia taboru przed
zbiegnigciem;

Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewrow powinien sprawdzacé:

- . posypanie. miejsc $liskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usunigcie innych

przeszkod dla bezpiecznego poruszania si¢ w czasie pracy,
- prawidlowe dziatanie zwrotnic,
- oczyszczenie plozow hamulcowych ze $niegu i lodu,

- widocznos¢ sygnatow na urzadzeniach statych i wskaznikach.
Do obstugi zwrotnic bocznicy zabiera¢ przybory do usuwania $niegu i lodu. Przed odbyciem

jazdy przez przejazdy nalezy sprawdzié stan czystosci ztobkow (oblodzenie, zamulenie).

Po zakoficzeniu manewrow kierownik manewrdéw powinien sprawdzi¢ czy wagony znajduja
si¢ w granicach ukresow i czy sg nalezycie zabezpieczone przed zbiegni¢ciem.

Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonywanie pracy przez druzyng
manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszego regulaminu.

4) Obowigzki manewrowego (pracownik Przewoznika):

a)

b)

Do obowiazkow manewrowego nalezy:

- rozprzeganie i sprzeganie taboru,

- przestawianie zwrotnic,

- powtarzanie w razie potrzeby sygnatdéw manewrowych,

- hamowanie taboru manewrujgcego,

- zabezpieczanie wagondw przed zbiegnieciem,

- inne czynnosci zwigzane z praca manewrowa, zlecone przez kierownika manewréw.

Manewrowy powinien dawa¢ sygnaly samodzielnie w nastepujacych sytuacjach:

- przed dojechaniem do wagondw, ktore ma potaczyc,

- gdy na polecenie kierownika manewrow, wykonuje manewry jednoosobowo,

- celem wstrzymania manewroéw w razie grozacego niebezpieczenstwa.

Przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien:

sprawdzié, czy nie pozostawiono wagondw poza ukresami torow,

zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnigciem poprzez zahamowanie wagonow hamulcem

recznym,

- nie uzyte do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnigciem kliny lub plozy hamulcowe
ztozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu; plozy uszkodzone sktadowac¢ w miejscu osobno

wyznaczonym,
- pozawieszaé sprzegi hamulcowe na wsporniki.

5) Obowigzki maszynisty lokomotywy manewrowej (pracownik Przewoznika).

a)

Maszynista powinien obserwowac:

- sygnatly i wskazniki, $cisle si¢ do nich stosowac,

- prawidlowe nastawienie zwrotnic,

- czy na drodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy,

- czy tabor znajduje si¢ w granicach ukreséw oraz jego ruch po sasiednich torach, w miare
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mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciggniety, albo w zasiegu widocznosci, jezeli
- jest pchany.

b) Maszynista powinien zna¢ kierownika manewréw i wykonywaé ruchy manewrowe na jego
polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszego regulaminu i nie zagrazaja
bezpieczenstwu ludzi i taboru.

¢) Maszynista powinien odmowi¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem nie byt omowiony plan
pracy manewrowej, podany sygnal, albo polecenia zostaly wydane w sposob niezgodny z
przepisami lub w sposéb budzacy watpliwosci.

d) Maszynista moze podczas przerwy w pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu
silnika w lokomotywie, zahamowaniu i zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem przez osoby
niepowofane.

e) Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezeli nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu i osob.

f) Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byé niezwlocznie
wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

g) Podczas jazd manewrowych przez przejscia, przejazdy, miejsca gdzie pracujg ludzie itp.
maszynista powinien podawac sygnat ,,Bacznos¢”.

12. Postepowanie w razie wypadku z ludZmi lub wypadku z taborem
kolejowym.

1) W razie zaistnienia na torach bocznicy wypadku kazdy pracownik kolejowy obowigzany jest
osobiscie i niezwlocznie zglosi¢ wypadek, uzywajac wszelkich dostepnych srodkow:

- kierownikowi bocznicy,

- dyzurnemu ruchu stacji Kotobrzeg - (94) 7131625, kom.662178043,

- dyspozytorowi PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie - (91)471 33 63,
Ponadto kierujgcy manewrami zglasza ten fakt swojemu zwierzchnikowi wg. zasad okreslonych w
przepisach wewnetrznych uzytkownika bocznicy badz przewoznika kolejowego (w zaleznosci od
tego, czyim jest pracownikiem).

2) Zgtaszajac wypadek nalezy poda¢: miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki.
3) Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opé6zniac zgloszenia.
4) Jezeli na skutek wypadku kolejowego na bocznicy doszto do pozaru lub wybuchu uzytkownik
bocznicy zobowigzani sg niezwlocznie dodatkowo zawiadomic:
—> osoby znajdujace si¢ w strefie zagrozenia,
—> Komendg¢ Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej - 112, 998 lub Policji - 997,
5) Telefoniczne numery alarmowe.
Numery alarmowe stuzb ratowniczych kraju s dostgpne bezplatnie, tzn. do potaczenia si¢ z
nimi z telefonicznych aparatéw publicznych (automatow telefonicznych) nie sa potrzebne
monety, zetony czy tez karty magnetyczne.
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997 - Policja, 998 - Straz Pozarna, 999 - Pogotowie Ratunkowe,

112 - numer alarmowy zintegrowanych stuzb ratowniczych w

a
sieciach lacznosci komérkowej i stacjonarnej.

A

6) O kazdym zdarzeniu uzytkownik bocznicy powiadamia takze Urzad Transportu
Kolejowego Oddzial Terenowy w Poznaniu.
7) Dochodzenie w sprawie wypadku prowadzone jest z udziatem przedstawicieli kolei.

13. Wykaz adresow i telefonow

1) Bocznica odgatezia sig od torow zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie:
a) Adres: ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin
b) Tel.: (91)471-55-50
c) Fax:(91)471-54-09
d) E-mail: iz.szczecin@plk-sa.pl

2) PKP PLK S.A. Sekcja Eksploatacji Koszalin — Tel/fax.: 94 7131-340; e-mail:

ise.koszalin@plk-sa.pl
3) Telefon dyzurnego ruchu st. Kolobrzeg ,,Kb>> — 94 7131-625, k.662 178 043

4) Telefon dyspozytora IZDD Szczecin — k. 662 279 366.

5) PKP Cargo S.A. Zachodni Zaktad Spétki Poznan
a) Tel/fax.: (61)471 3363
b) Fax: (61)471 3363
¢) E-mail: sekretariat.zachodni@pko-cargo.eu

6) PKP CARGO S.A. Sekcja Przewozow i Ekspedycji - CTPE Szczecinek
(przewoznik PKP Cargo), 78-400 Szczecinek, UL Pilska 1 — Tel: 094 7132 943,
dyzurny przewoznika/organizator przewozow — Tel/fax. 94 7132 841

7) 1T i | N U E— :
) AIEEY c.veonmnssnsassssssisussnssyesnsnvissosnmiannonrsnsssbss S8¥seHEEHA S

R O —————————————
Q). Bl o svsonenmonenedionenssansiis ctinasmpsesssssemmasssse s wrsasmesows
8) Uzytkownik bocznicy — Zarzad Portu Morskiego w Kotobrzegu,
a) Adres: ul. Portowa 41, 78-100 Kotobrzeg
b) Tel.: dyzurny catlodobowy specjalny do powiadomien — 534 106 853
¢) Kierownik portu— 785 881 402.

Powiadamianie o zdarzeniach na bocznicy

Uzytkownik bocznicy lub wyznaczony przez niego pracownik obowigzany jest powiadomic
o zdarzeniu:
—  czlonka komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowej
—  Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych — &
22 630 14 33, £ 22 630 14 39, @ pkbwk@mir.gov.pl
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— Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Poznaniu
— & 572-591-127, @ utko7@utk.gov.pl
Wykaz numerdw telefonow inspektorow UTK nadzorujacych prace komisji kolejowych, wg
wojewddztw:
- 572-591-121 - t6dzkie, mazowieckie, podlaskie,
- 572-591-122 - lubelskie, podkarpackie,
- 572-591-123 - matopolskie, swigtokrzyskie,
- 572-591-124 - opolskie, slaskie,
- 572-591-125 - kujawsko-pomorskie, pomorskie, warminsko-mazurskie,
- 572-591-126 - dolnoslaskie, lubuskie,
- 572-591-127 - wielkopolskie, zachodniopomorskie.

277



Regulamin pracy bocznicy kolejowej ZPM Kotobrzeg 5

14. Postanowienia koncowe.

1) Regulamin niniejszy wymaga uzgodnienia z zarzagdcg infrastruktury kolejowej - PKP PLK
S.A. Zakladem Linii Kolejowych w Szczecinie i obowigzuje po zatwierdzeniu przez
uzytkownika bocznicy.

2) Regulamin wykonano w 4 jednobrzmiacych egzemplarzach, ktére po uzgodnieniu i
zatwierdzeniu otrzymuja:

a) ZPM Kotobrzeg Sp. z 0.0. - 1 egz,,

b) PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie - 2 egz.

c) Urzad Transportu Kolejowego - 1 egz.

3) Wszelkie zmiany i uzupehienia regulaminu nalezy odnotowaé w ,Skorowidzu zmian i
uzupelnien”
oraz przekaza¢ jednostkom organizacyjnym wymienionym w powyzszym rozdzielniku.

4) Zmiany i uzupelnienia majace wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego podlegaja
obowigzkowemu uzgodnieniu z zarzadcg infrastruktury kolejowej - PKP PLK S.A. Zakfadem
Linii Kolejowych w Szczecinie.
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