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1.

Cel opracowania

Celem opracowania jest okreslenie zakresu koniecznej przebudowy/modernizacji konstrukcji
istniejacych obiektow  hydrotechnicznych  znajdujacych si¢ w obszarze Wariantow
rozbudowy wskazanych w Czg¢éci Nawigacyjnej opracowania oraz ocena mozliwosci
poglebienia toru wodnego wewnatrz portu do 8,3 m (dla Wariantu A i B).

Wskazane zakresy przebudowy/modernizacii obiektéw istniejacych beda podstawa do

podjecia decyzji inwestycyjnych przez Inwestora — Zamawiajacego.

2.

Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:

1.

2.
3.

4.

rozpoznanie stanu istniejacego konstrukcji obiektow hydrotechnicznych na podstawie
wizji lokalnej oraz dokumentacji technicznych uzyskanych od Zamawiajacego,

oceng ich stanu technicznego

Zakres niezbednych prac inwestycyjnych/modernizacyjnych dla podanych Wariantow
rozbudowy z Analizy nawigacyjnej,

ocena mozliwosci pogl¢bienia toru wodnego wewnatrz portu do 8,3 m (dla Wariantu A i
dla Wariantu B).

Okreslenie szacunkowego kosztu prac dla rekomendowanego Wariantu,

Materialy wykorzystane

Analiza nawigacyjna — autor prof. dr hab. inz. st. of. Lucjan Gucma, lipiec 2021r,

Analiza falowania — autorzy dr inz. Tomasz Marcinkowski i mgr Tomasz Olszewski,
wrzesien 2021,

Master Plan Portu Morskiego Kolobrzeg — opracowanie Zarzadu Portu Morskiego
Kotobrzeg, 2019r,

Plan obiektow hydrotechnicznych w Porcie Kotobrzeg — opracowanie Zarzadu Portu
Morskiego Kotobrzeg, 2021, aktualny na 2021r,

Dane techniczno-eksploatacyjne obiektow hydrotechnicznych objetych opracowaniem —
zasoby archiwalne Zarzadu Portu Morskiego Kotobrzeg,

Aktualna mapa obszaréw portu Kotobrzeg w obszarze Ekspertyzy — zasoby MODGIK
Kotobrzeg, 2021r,

Wyciag z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego w obszarze Ekspertyzy
— Port Kotobrzeg, 2021r,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle
hydrotechniczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 101, poz.645).

Morskie Budowle Hydrotechniczne, Zalecenia do projektowania, wykonywania i
utrzymania — opracowanie zespotowe pod kier. B. Mazurkiewicza, Gdansk 2019,

Przyjete Warianty — wytyczne do cz. hydrotechnicznej

W cz. nawigacyjnej Ekspertyzy przedstawiono dwa warianty wskazane i uzgodnione przez
Zmawiajgcego, ktOre rozpatrywane sg w niniejszym opracowaniu:
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WARIANT A — umozliwiajacy wejscie do Portu Kotobrzeg jednostki o parametrach 130 m
dtugosci, 20 m szerokosci | 7,5 m zanurzenia, uwzgl¢dniajagc obecne mozliwosci techniczne
istniejacej infrastruktury portowej. Wariant ten zaktada w praktyce $cigcie dwoch ostrog
Falochronu Zachodniego, nabrzeza Wydmowego oraz cze$ci nabrzeza Zelbetowego |
Bunkrowego,

WARIANT B - Umozliwiajacy wejscie do Portu Kotobrzeg jednostek o wybranych
parametrach ograniczajacych wielkos¢ jednostek do szerokosci B=17 m manewrujgcych
samodzielnie lub B=19 m manewrujacych w asyscie jednego holownika. W tym wariancie
zaktada si¢ likwidacj¢ Nabrzeza Wydmowego, usunigcie pierwszej ostrogi od podstawy
falochronu zachodniego, skrocenie drugiej, trzeciej i czwartej ostrogi oraz niewielka korekte
naroznika nabrzeza Zelbetowego.

Dodatkowym zagadnieniem wynikajacym z analizy nawigacyjnej jest obrotnica statkow (pkt.
6,5 Analizy). Jest to uwarunkowanie identyczne praktycznie dla obu wyzej wymienionych
wariantow A i B. Zostanie rowniez omowione w niniejszym opracowaniu.

Dla obu wariantow przyjeto zwigkszong gltebokos¢ kanatu zeglugowego — 8,3 m.

5. Stan istniejacy — opis parametrow technicznych istniejacych Kkonstrukeji
hydrotechnicznych

W zakres oceny/ekspertyzy objety wariantami podanymi w analizie nawigacyjnej wchodza
nast¢pujgce obiekty:
(numery przy nazwie nabrzeza [...] odpowiadajg lokalizacji nabrzeza na Rys. nr 00).

KANAL ZEGLUGOWY:

Ostrogi falochrony Zachodniego — [37],
Nabrzeze Wydmowe — [36],

Nabrzeze Flagowe — [32],

Nabrzeze Zelbetowe — [31],

Nabrzeze Bunkrowe — [30]

Nabrzeze Pilotowe — [4],

Nabrzeze Weglowe [5],

Nabrzeze Zbozowe — [6]

N~ wWNE

OBROTNICA:

1. Nabrzeze Stupskie — [7]

2. Nabrzeze Koszalinskie - [8]
3.

4,

Nabrzeze Szkolne — [13d]
Nabrzeze Barkowskie [19]

5.1. Falochron Zachodni — [37],

(Opis stanu istniejacego dotyczy zakresu objetego przebudowa — nasada falochronu i cztery
ostrogi od strony nabrzeza Wydmowego)
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Konstrukcja:
Istniejacy falochron zachodni ma konstrukcje narzutowa z kamienia tamanego sktadajaca si¢

z warstw roznych frakcji. Nadbudowe falochronu posadowiong powyzej linii wody na rzednej
+0,70 m wykonana jest jako konstrukcja zelbetowa, czeSciowo z elementéw
prefabrykowanych. Na styku falochronu z lgdem wykonano grodze ze $cianki stalowej typu
G62.

Wybrane parametry techniczne falochronu (dla zakresu opracowania):
- gtebokos¢ przy falochronie od strony portu; 7,5 m

- szerokos¢ pasa komunikacyjnego: 4,0 m

- rzedna pasa komunikacyjnego: +2,5 m

- rz¢dna korony parapetu: +4,0 m

- nachylenie skarpy falochronu od strony portu: 1:2

- nachylenie skarpy od strony Portu na styku od strony nabrzeza zabezpieczajacego: 1:1,5
- obcigzenie uzytkowe pasa komunikacyjnego: 10 kN/m2

- szeroko$¢ nadbudowy zelbetowej grodzy: 7,0 m

- rozstaw osiowy $cian grodzy z grodzic G62: 6,0 m

- rzedna spodu zelbetowej nadbudowy grodzy: +0,35 m

- rzedna gornej powierzchni nadbudowy grodzy: +2,50 m

- rzedna whbicia §cian grodzy: -11,15 m

Nasada falochronu:

Na odcinku lgdowym falochronu wykonana jest grodza z brusow G62. Rzedna glowicy
$cianki szczelnej wynosi +0,85 m a rzedna ostrza Scianki wynosi 11,15 m. Szerokos$¢ grodzy
wynosi 6 m. Sciany grodzy potaczone sa na rzednej +0,60 m $ciaggami @55 mm i rozporami z

rur o $rednicy 159x16 mm. Dla usztywnienia konstrukcji wykonano sg przepony z brusow
G62.

Nadbudowa falochronu:

Nadbudowe falochronu wykonano jako konstrukcje zelbetowa, sktadajaca si¢ z elementow
prefabrykowanych oraz czg¢sciowo z elementdw monolitycznych wykonanych bezposrednio
na budowie.

Ptyta pasa komunikacyjnego na trzonie falochronu:
Wykonana jest jako ptyta zelbetowa o grubosci 80 cm i szerokos$ci 3,2 m.

Ostrogi —nr 1 do nr 4:

Ostrogi wykonane sa jako stalowe ,,kosze” w ksztalcie $cietych ostrostupow, posadowionych
na skarpie falochronu, na warstwie z kamienia famanego stanowigcego trzon falochronu.
Nadbudowa wykonana jest w formie oczepu zelbetowego o szerokosci 4,3 m i wysokosci 2,3
m. Wnetrze azurowej konstrukeji wypelnione jest kamieniem tamanym o $rednicy 0,8 do 1,2
m. Ostrogi od nr 1 do nr 4 majg identyczng konstrukcj¢ i réznig si¢ jedynie dlugoscia
nadbudowy i cz¢s$ci podwodne;j.

Ostroga nr 1: - dtugos¢ catkowita nadbudowy: 15,10 m
- dlugos¢ catkowita stalowej czesci kosza: 13,60 m
- rzedna posadowienia stalowej czeSci kosza: od -7,50 m do -4,50 m,
- szerokos$¢ catkowita nadbudowy ostrogi: 4,30 m,
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- szerokos$¢ pasa komunikacyjnego na ostrodze: 2,0 m,

- obcigzenie uzytkowe pasa komunikacyjnego: 20,kN/m2,
- rz¢dna spodu zelbetowej nadbudowy grodzy: +0,20 m,
-rzgdna gornej powierzchni nadbudowy grodzy: +2,50 m,

Ostroga nr 2: - dtugo$¢ catkowita nadbudowy: 15,45 m
- dlugos$¢ calkowita stalowej czgsci kosza: 13,60 m
- rzedna posadowienia stalowej czeSci kosza: od -7,50 m do -4,50 m,
- szerokos$¢ catkowita nadbudowy ostrogi: 4,30 m,
- szeroko$¢ pasa komunikacyjnego na ostrodze: 2,0 m,
- obcigzenie uzytkowe pasa komunikacyjnego: 20,kN/m2,
- rzedna spodu zelbetowej nadbudowy grodzy: +0,20 m,
-rzgdna gornej powierzchni nadbudowy grodzy: +2,50 m,

Ostroga nr 3: - dlugo$¢ catkowita nadbudowy: 16,40 m
- dlugos$¢ catkowita stalowej czgs$ci kosza: 14,80 m
- rzedna posadowienia stalowej czesci kosza: od -7,50 m do -4,20 m,
- szeroko$¢ catkowita nadbudowy ostrogi: 4,30 m,
- szerokos$¢ pasa komunikacyjnego na ostrodze: 2,0 m,
- obcigzenie uzytkowe pasa komunikacyjnego: 20,kN/m2,
- rz¢dna spodu zelbetowej nadbudowy grodzy: +0,20 m,
-rz¢dna gornej powierzchni nadbudowy grodzy: +2,50 m,

Ostroga nr 4: - dlugos$¢ catkowita nadbudowy: 17,68 m
- dtugos$¢ caltkowita stalowej czgsci kosza: 16,00 m
- rzedna posadowienia stalowej cze$ci kosza: od -7,50 m do -3,90 m,
- szerokos¢ catkowita nadbudowy ostrogi: 4,30 m,
- szeroko$¢ pasa komunikacyjnego na ostrodze: 2,0 m,
- obcigzenie uzytkowe pasa komunikacyjnego: 20,kN/m2,
- rzedna spodu zelbetowej nadbudowy grodzy: +0,20 m,
-rzgdna gornej powierzchni nadbudowy grodzy: +2,50 m,

Dalby ostonowe:

Przed kazda ostrogg wykonane sg dalby ostonowe sktadajace si¢ z 3 pali stalowych $rednicy
1220/18 mm. Potaczenie/komunikacje z ostrogami zapewniaja stalowe kladki.

Dalby wyposazone sg w urzadzenia odbojowe.

Nabrzeze zabezpieczajace nasade falochronu.
Jest to nabrzeze 0 nazwie ,,Nabrzeze Wydmowe” — konstrukcja zostata omowiona w pkt. 5.2.
ponize;j.

5.2. Nabrzeze Wydmowe [36].

Nabrzeze w pierwotnej postaci zostato wybudowane ok. 1930r. Zostalo zmodernizowane
w 2000r i petni funkcje nabrzeza postojowego.
Calkowita dtugo$¢ nabrzeza wynosi 20m.
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Konstrukcja:
Plyta zelbetowa posadowiona na $ciance szczelnej z profili G62 i trzech rzedach pali

stalowych @508/12,5 mm.

Dwa rzedy pali wciskanych o dtugosci 14m w rozstawie co 2m i nachyleniu 4:1. Jeden
rzad pali wycigganych o dtugo$ci 16m w rozstawie co 2m.

Dhugos¢ $cianki 13m.

Nadbudowe¢ stanowi ptyta zelbetowa szerokosci 10m | grubosci 60 cm oraz $ciana
odwodna szerokosci 150cm. Rzedna korony $ciany wynosi +1,8m.

Nawierzchnia nabrzeza wykonana z drogowych ptyt zelbetowych o wymiarach 3x
1x0,15m

Wyposazenie nabrzeza:

-pachoty cumownicze ZL-225 kN. pojedyncze
-odbojnice z opon, wiszace,

-drabinki wyjs$ciowe,

-$wiatlo nawigacyjne

-barierka ochronna od strony falochronu,

Glebokosci:
-dopuszczalna (obliczeniowa): Haop. = 8,0 m

-techniczna; Hi=7,5m

Nos$no$¢ nabrzeza: 40 kN/m2

Stan techniczny nabrzeza - dobry

5.3. Nabrzeze Flagowe [32]

Nabrzeze zlokalizowane w Basenie Sportowym, laczy si¢ z nabrzezem Zachodnim
Zelbetowym.

Catkowita dtugo$¢ nabrzeza wynosi 48,4 m.

Konstrukcja:
Plyta zelbetowa posadowiona na $ciance szczelnej z profili Larsen IlIn 1 jednym rzedzie

pali koztowych drewnianych @ 30cm. Pale odwodne o nachyleniu4:1 i dtugosci 12m, pale
odlagdowe o nachyleniu 4:1 i dtugosci 9,5m o nachyleniu 4:1.

Dhugos¢ scianki 8m.
Nadbudowe¢ stanowi ptyta zelbetowa szerokosci 4,5m 1 grubosci 55 cm oraz $ciana
odwodna o szerokosci 60 cm. Rzgdna korony $ciany wynosi +1,60 m.

Nawierzchnia nabrzeza wykonana z drogowych plyt zelbetowych o wymiarach 3x
1x0,15m

Wyposazenie nabrzeza:

-pachoty cumownicze typ nicokreslony

-belka odbojowa z brusa stalowego Larsen I1In
-drabinki wyjsciowe,

-studzienki przytaczeniowe energii i wody
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Glebokosci:
-dopuszczalna (obliczeniowa): Haop. = 4,0 m
-techniczna; Hi= 3,75 m

Nos$no$é nabrzeza: nieokre$lona

Stan techniczny nabrzeza - dobry

5.4. Nabrzeze Bunkrowe — [30] i nabrzeze Zachodnie Zelbetowe — [31].

Oba nabrzeza potozone sg po zachodniej stronie kanalu portowego w jednej linii
cumowniczej i sktadaja si¢ z dwoch odcinkow:

e Nabrzeze Bunkrowe dt. 80m,

e Nabrzeze Zachodnie Zelbetowe dt. 170 m,

Laczna dtugo$¢ linii cumowniczej wynosi 250 m.

Konstrukcja identyczna dla calej linii cumowniczej obu nabrzezy:

Jest to nabrzeze typu skarpowego z tylng $ciankg szczelng drewniang dtugosci 5,70m.
Plyta zelbetowa posadowiona na uktadzie drewnianych pali koztowych i pionowych o
srednicy @ 30 cm i dtugosciach dla pali ukosnych L=13,0 m i pionowych L=12,3 m.
Podwodna skarpa o nachyleniu ok. 1:2 schodzi do gi¢bokosci 4,0 m w linii cumowniczej i
dalej do gtebokosci 5,0 m w kanale zeglugowym.
Nadbudowe¢ stanowi ptyta zelbetowa szerokosci 5,5m 1 grubosci 80 cm oraz $ciana
odwodna o szerokosci 120 cm. Rz¢dna korony §ciany wynosi +1,80 m.

Nawierzchnia nabrzeza z kostki granitowej z naktadkg asfaltowa.

Wzdtuz nabrzeza biegng tory kolejowe w odlegtosci ok. 3 m od linii cumowniczej.

Wyposazenie nabrzeza:

-pachoty cumownicze typ nicokreslony

-belka odbojowa z brusa stalowego Larsen I1In
-opony wiszgce z opon samochodowych
-drabinki wyjsciowe,

-studzienki przytagczeniowe energii

Glebokosci:
-dopuszczalna (obliczeniowa): Haop. = 5,0 m
-techniczna; Hi=4,0 m

Nos$nos$¢ nabrzeza: nieokre$lona

Stan techniczny nabrzeza - dostateczny

5.5. Nabrzeze Pilotowe — [4].

Jest to nabrzeze typu oczepowego na $ciance szczelnej Larsen I1In o dtugosci 13,0 m.
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Nabrzeze zakotwione jest do zelbetowych tarcz 1,8x1,8x0,16m za pomoca stalowych
$ciggow. Dlugosc nabrzeza 156,1 m.

Wyposazenie nabrzeza:

-pachoty cumownicze stalowe o wysokosci 50 cm, polery granitowe o $rednicy 40 cm i
wysokosci do 64 cm.

-odbojnice z belek elastomerowych mocowanych na poziomych brusach ze $cianki
Larsen

-drabinki wyjsciowe,

Glebokosci:
-dopuszczalna (obliczeniowa): Hgop. = 6,0 m
-techniczna; H=5,0 m

Nos$nosé nabrzeza: 25. KN/m2

Stan techniczny nabrzeza - dobry

5.6. Nabrzeze Weglowe — [5].

Nabrzeze zlokalizowane po wschodniej stronie kanatu portowego, migdzy nabrzezem
Pilotowym 1 nabrzezem Zbozowym.

Calkowita dlugo$¢ nabrzeza wynosi 251,5 m.

Konstrukcja:
Ptyta zelbetowa posadowiona na §ciance szczelnej dtugosci 13 m z profili G62 i uktadzie

pali koztowych zelbetowych i pali pionowych typu ,,Fundex”. Na odcinku Pétnocnym i
Naroznikowym pale pionowe wykonane z pali skrzynkowych z bruséw Larsen IV n
wypetnione betonem.

Nadbudowe stanowi plyta zelbetowa szerokosci 11,0 m i grubosci 60 cm oraz $ciana
odwodna o szerokosci 250 cm. Rzedna korony $ciany wynosi +1,80 m.

W oczepie odwodnym znajduja si¢ kanaly instalacyjne przykryte ci¢zkimi ptytami
zelbetowymi..

Nawierzchnia nabrzeza wykonana z wylewanych plyt zelbetowych z dylatacjami.

Wyposazenie nabrzeza:

-pachoty cumownicze typ ZL-30

-opony samochodowe zawieszone na stalowych ramach
-drabinki wyjsciowe,

Glebokosci:
-dopuszczalna (obliczeniowa): Haop. = 8,0 m

-techniczna; Hi=6,5m

Nosno$¢ nabrzeza:

-w pasie 1,4 m od linii nabrzeza — 10 kN/m2
poza pasem 1,4 m:

-na odcinku Potnocnym — 25 kN/m2
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-na odcinku Potudniowym — 35 kN/m2

Stan techniczny nabrzeza - dobry

5.7. Nabrzeze Zbozowe — [6].

Nabrzeze zlokalizowane jest po wschodniej stroni kanatu portowego pomi¢dzy nabrzezem
Weglowym i nabrzezem Stupskim.

Catkowita dtugo$¢ nabrzeza wynosi 199,7 m.

Konstrukcja:
Plyta Zelbetowa posadowiona jest na stalowej $ciance szczelnej typu Larsen IIn o

dhugosci 11,50m oraz na 2 rzedach pali stalowych rurowych @ 406/9mm. Zakotwienie
nabrzeza wykonano w postaci $ciagow stalowych.

Dodatkowe kotwienie stanowig kotwy gruntowe iniekcyjne w rozstawie co 4,8m i
nachyleniu 1:1.

Wyposazenie nabrzeza:

-pachoty cumownicze podwadjne typ ZL-30
-odbojnice gumowe pionowe typu MKA300
-drabinki wyjsciowe,

-punkty przytaczy energetycznych,

Glebokosci:
-dopuszczalna (obliczeniowa): Hgop. = 7,0 m
-techniczna; Ht - 6,0m,

Nos$no$é nabrzeza: — 40 kN/m2

Stan techniczny nabrzeza - dobry

5.8. Nabrzeze Shupskie — [7].

Nabrzeze zlokalizowane jest po wschodniej stroni kanatu portowego pomig¢dzy nabrzezem
Koszalinskim i nabrzezem Zbozowym.

Catkowita dtugo$¢ nabrzeza wynosi 125 m.

Konstrukcja:
Plyta zelbetowa posadowiona jest na stalowej $ciance szczelnej typu Larsen Ilin o

dhugosci 16m oraz na 2 rzedach pali stalowych rurowych @ 406/9mm, @ 508/10 mm oraz
@ 508/11mm. Zakotwienie nabrzeza wykonano w postaci §ciagow stalowych i stalowej
Sciany kotwigcej z brusow larsen IlIn w odlegtosci 22 m od przedniej stalowej $cianki
szczelnej nabrzeza.

Wyposazenie nabrzeza:
-pachoty cumownicze podwajne typ ZL-50
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-opony samochodowe zawieszone na stalowej rurze mocowanej tancuchami do $ciany
nabrzeza

-drabinki wyjsciowe,

-studzienki przytaczeniowe wodociggowe i telefoniczne,

-szafki z gniazdami przylaczy energetycznych,

Glebokosci:
-dopuszczalna (obliczeniowa): Hgop. = 8,5 m
-techniczna; Ht - 8m,

Nos$no$é nabrzeza: — 40 kN/m2

Stan techniczny nabrzeza - dobry

5.9. Nabrzeze Koszalinskie — [8].

Nabrzeze zlokalizowane jest po wschodniej stroni kanatu portowego od strony ujscia rzeki
Parsety 1 faczy sie z czotowa stalg rampa promowa.

Catkowita dtugo$¢ nabrzeza wynosi 142,6 m.

Konstrukcja:
Plyta zelbetowa posadowiona jest na stalowej §ciance szczelnej typu Larsen IlIn o

dhugosci 16m oraz na rzedzie pali stalowych rurowych @ 406/9mm, @ 406/8mm oraz @
508/11mm. Zakotwienie nabrzeza wykonano w postaci $ciggow stalowych i stalowe;j
Sciany kotwigcej z bruséw larsen IIIn w odlegtosci 22 m od przedniej stalowej Scianki
szczelnej nabrzeza.

Wyposazenie nabrzeza:

-pachoty cumownicze podwajne typ ZL-50

-opony samochodowe zawieszone na stalowej rurze mocowanej tancuchami do $ciany
nabrzeza

-drabinki wyjsciowe,

-studzienki przytaczeniowe wodociggowe i telefoniczne,

-szafki z gniazdami przylaczy energetycznych,

Glebokosci:
-dopuszczalna (obliczeniowa): Hgop. = 8,0 m
-techniczna; Ht - 6,5m,

No$nos¢ nabrzeza: — 40 kKN/m2

Stan techniczny nabrzeza - dobry

5.10. Nabrzeze Szkolne — [13d].

Nabrzeze zlokalizowane jest po wschodniej stronie kanatu portowego w Morskim Porcie
Jachtowym.
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Catkowita dtugo$¢ wynosi 87 m, a szeroko$¢ 5 m.

Konstrukcja:
Nabrzeze wykonane sjest jako konstrukcja pomostowa w postaci skrzyn zelbetowych

wypetnionych gruntem i wspartych na palach zelbetowych o nachyleniu 7:1, potaczonych
podciggami zelbetowymi. Nawierzchnia nabrzeza wykonana z ptyty zelbetowej gr. 15 cm.
Rzedna pomostu od strony kanatu portowego wynosi +1,80 m, a od strony basenu
jachtowego +1,40m.

Wyposazenie nabrzeza:

-polery nieokre§lonego typu,

-od strony kanatu portowego we wngkach zamocowane sg drabinki wyjsciowe,
-od strony kanatu portowego zawieszone sg odbojnice z opon samochodowych,

Glebokosci:
-od strony kanatu portowego — 4,5 m

-od strony basenu jachtowego — 3,5 m

Nos$no$¢ nabrzeza:
-5 kN/m2

Stan techniczny nabrzeza: dobry.

5.11. Nabrzeze Barkowskie — [19].

Nabrzeze zlokalizowane po zachodniej stronie kanatu portowego, w przedtuzeniu
nabrzeza Postojowego.

Calkowita dlugos¢ nabrzeza wynosi 344,5 m.

Konstrukcja:
Plyta zelbetowa posadowiona na $ciance szczelnej dtugosci 14 m z profili Larsen IlIn i

jednym rzedzie pali koztowych stalowych rurowych @ 406/12mm.

Nadbudowe¢ stanowi plyta zelbetowa szerokosci 7 m 1 grubosci 50 cm oraz $ciana
odwodna o szerokosci 2,5 m. Rzgdna korony $ciany wynosi +1,60m.

W oczepie odwodnym znajduje si¢ kanal instalacyjny przykryty cigezkimi plytami
zelbetowymi.

Wyposazenie nabrzeza:

-pachoty cumownicze typu ZL-50

-opony samochodowe zawieszone na stalowych ramach
-drabinki wyj$ciowe

Glebokosci:
-dopuszczalna (obliczeniowa): Haop. = 7.5 m

PBP Inwest Sp. z 0.0., ul. Lukasinskiego 38B, 71-215 Szczecin
Tel/fax 91 4343829; kom. 887730908; e-mail wjb@pbpinwest.com.pl

str. 12




Praca nr 353/PBP/E/2021

Ekspertyza w sprawie mozliwosci rozbudowy Portu w Kotobrzegu.
Analiza hydrotechniczna

-techniczna; H:=6,0 m

Nos$nos$¢ nabrzeza:
-20 kN/m2

6. Zakres projektowanej rozbudowy Portu

Zgodnie z wytycznymi Zamawiajacego rozpatrzono dwa warianty rozbudowy portu:

e Wariant A — optymalny - obejmuje poszerzenie kanatu portowego do parametrow
pozwalajacych na samodzielne wchodzenie/wychodzenie jednostek wielkosci L=130
m; B=20m i T=7,5 m oraz obro6t na obrotnicy o $rednicy 150 m przy wspomaganiu
dwodch projektowanych dalb usytuowanych przy narozniku nabrzeza Szkolnego i
nabrzezy Stupskiego i Koszalinskiego, przy nowej rzednej dna -8,3 m.

e Wariant B — minimalistyczny — okreslajagcy minimalny zakres ingerencji w istniejaca
infrastrukture ale przy wykorzystaniu maksymalnych mozliwych jednostek mogacych
wchodzi¢ do portu dla tego wariantu - o szerokosci maksymalnej do B=16,5 m
manewrujacej samodzielnie lub o szerokosci B=18,5m manewrujacej w asyscie
jednego holownika.

6.1. Wariant A
Wariant okreslony jako optymalny

Uzyskanie wymaganej szerokosci kanatu portowego na poziomie lustra wody B=60
m, oraz gl¢bokosci -8,3 m bedzie wymagalo ingerencji w czeSci istniejgcych
obiektéw hydrotechnicznych, a w cze$ci zblizenia/styku z istniejaca linig zabudowy.

Przebieg projektowanego kanatu zeglugowego pokazano na Rys.01.

Konieczna ingerencja/przebudowa dotyczy nastepujacych obiektow:
e Ostrogi Falochronu Zachodniego:
0 -nr1-skrécenie ostrogi 0 11,5m i przesuniecie dalby odbojowej
O - nr 2 —skrocenie ostrogi o 6 m i przesuniecie dalby odbojowej
0 - nr 3 —skrdcenie ostrogi 0 2 m i przesunigcie dalby odbojowej
0 - nr 4 —skrocenie ostrogi 0 1 m i przesuniecie dalby odbojowe;j

e Nabrzeze Wydmowe (Zabezpieczajace):

O - rozbidrka nabrzeza | wybudowanie nowej konstrukcji od strony wody
w nowej linii cumowniczej o dtugosci L=20m, przesuni¢gtej 0 14 m w
glab ladu; Hi=8,3 m, no$nos¢ 20 kN/m2,

e Nabrzeze Flagowe — skrocenie nabrzeza o 34 m i polgczeniec z nowym
nabrzezem Zachodnim Zelbetowym, Pozostala cze$é nabrzeza Flagowego
oraz polgczenie z nowym nabrzeze Zachodnim Zelbetowym przebudowaé do
parametrow: Hi=8,3 m nosnos¢ 20 kN/m2

e Nabrzeze Zachodnie Zelbetowe i nabrzeze Bunkrowe (lezace w jednej linii
cumowniczej):

0 Rozbidrka nabrzezy i wybudowanie nowego nabrzeza o 1acznej
dhugoséci 170m +80m = 250m, H=8,3 m, 0 sugerowanej nosnosci 40
kN/m2,
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e Nabrzeze Pilotowe (Hdop= 6,0 m) — ze wzgledu na styk nabrzeza z
projektowanym torem wodnym o gh. -83 m mozliwe jest nastgpujace
rozwigzanie:

0 Pozostawienie nabrzeza do obstugi wylacznie jednostek niewielkich
turystycznych, wykonanie na calej dlugosci nabrzeza skarpy
podwodnej 1:5 umocnionej materacem elastycznym z wypelieniem
betonowym od rzednej dna -7,0m przy nabrzezu do rzednej dna
projektowanego toru zeglugowego -8,3 m, dodatkowe zakotwienie
Sciany szczelnej kotwami iniekcyjnymi dla polepszenia statecznosci
ogbélnej nabrzeza. Dla potrzeb oceny niezb¢dnego zakresu
wzmocnienia nabrzeza nalezy oprze¢ si¢ na wynikach ekspertyzy
technicznej, ktora bedzie wykonana dla tego celu.

e Nabrzeze Szkolne — dla utrzymania wymaganych parametrow obrotnicy
nalezy:

0 wykona¢ konstrukcje zabezpieczajacg istn. nabrzeze Szkolne
(Hdop.=4,5 m) oraz stanowigca barier¢ dla strumieni zasrubowych
statkbw manewrujgcych na obrotnicy — zagrozenie silnym falowaniem
w basenie istniejgcego portu jachtowego. Proponowana konstrukcja to
Scianka szczelna stalowa z oczepem zelbetowym powigzanym z
konstrukcjg istniejgcg i zakotwiona przy pomocy kotew iniekcyjnych;
Hdop,: 9m, Hi = 8,3 m,

Wstepna analiza konstrukcji oraz stanu istniejgcego pozostatych obiektéw
hydrotechnicznych na styku projektowanego kanatu portowego pozwala na uzyskanie
wymaganych rzednych dna -8,3 m dla nast¢pujacych nabrzezy:

e Nabrzeze Weglowe - Haop.= 8 m;

e Nabrzeze Zbozowe - Hgop.= 7 m;

0 Nalezy wykona¢ ekspertyze techniczna sprawdzajaca mozliwosé
poglebienia nabrzeza do nowej rzgdnej dna -8,5 m,

0 Rozpatrzy¢ mozliwo§¢ wzmocnienia stateczno$ci ogoélnej nabrzeza
poprzez zakotwienie S$cianki szczelnej kotwami iniekcyjnymi przy
zachowaniu istniejacej linii nabrzeza,

e Nabrzeze Stupskie - Hgop.= 8,5 m;
e Nabrzeze Koszalinskie - Hgop.= 8,m;
e Nabrzeze Barkowskie (przy obrotnicy) - Hgop.= 7,5 M,

0 Nalezy wykona¢ ekspertyze techniczna sprawdzajaca mozliwos¢
poglebienia nabrzeza do nowej rzednej dna -8,5 m,

0 Rozpatrzy¢ mozliwos¢ wzmocnienia stateczno$ci ogolnej nabrzeza
poprzez zakotwienie S$cianki szczelnej kotwami iniekcyjnymi przy
zachowaniu istniejgcej linii nabrzeza,

Ponadto, dla zabezpieczenia newralgicznych punktdéw obiektow hydrotechnicznych na styku z
projektowanym torem zeglugowym nalezy wykona¢ dalby zabezpieczajace/odbojowe
zlokalizowane jak na Rys. nr 1:
o0 Odtworzenie 4 sz.t dalb odbojowych przy przebudowanych ostrogach nr 1 do nr 4
Falochronu Zachodniego,
o0 Dwie dalby odbojowe na wejsciu do Basenu Sportowego (po przebudowie wejscia do
Basenu),
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o Dalba odbojowa przy narozniku nabrzeza Shupskiego i1 Koszalinskiego (dalba
pomocnicza dla statkdw podczas manewrdw na obrotnicy),

o Dalba odbojowa przy narozniku nabrzeza Szkolnego po przebudowie (dalba
pomocnicza dla statkdw podczas manewrdw na obrotnicy)

6.2. Wariant B
Wariant okreslony jako minimalny

Wymagana szerokos$¢ kanalu zeglugowego w tym wypadku nie powinna by¢
mniejsza niz 50m na poziomie lustra wody, oraz gtebokosci -8,3 m.

Wariant ten, ze wzgledu na wielko$¢ jednostek lub zestawow z wymaganym
holownikiem bedzie rowniez wymagat ingerencji w czeéci istniejacych obiektOw
hydrotechnicznych, lecz juz w mniejszym zakresie.

Istotnym zalozeniem, a zarazem roznicg do Wariantu A jest pozostawienie linii
nabrzezy Zelbetowego Zachodniego i Bunkrowego w istniejacej lokalizacji.

Przebieg projektowanego kanatu zeglugowego pokazano na Rys.02.

Konieczna ingerencja/przebudowa dotyczy nastepujacych obiektow:

e Ostrogi Falochronu Zachodniego:

0 -nr1-skrocenie ostrogi 0 11,5m i przesuniecie dalby odbojowej

0 - nr 2 - skrécenie ostrogi o 6 m i przesunigcie dalby odbojowej

0 - nr 3 —skrocenie ostrogi o 3 m i przesuniecie dalby odbojowe;j

0 -nr4 - skrécenie ostrogi 0 1 m i przesunigcie dalby odbojowej

Nabrzeze Wydmowe (Zabezpieczajace):

O - rozbidrka nabrzeza i wybudowanie nowej konstrukcji od strony wody
w nowej linii cumowniczej o dtugosci L=20m, przesunigtej 0 11 m w
glab ladu; wymagana Hi=8,3 m, no$nos¢ 20 kN/m2,

Nabrzeze Flagowe — skrocenie nabrzeza o 25 m i potaczenic z nowym
nabrzezem Zachodnim Zelbetowym, Pozostala cze$é nabrzeza Flagowego
oraz polgczenie z nowym nabrzeze Zachodnim Zelbetowym przebudowaé do
parametrow: wymagana Hi=8,3 m, no$nos¢ 20 kN/m?2.

Nabrzeze Zachodnie Zelbetowe i nabrzeze Bunkrowe (lezace w jednej linii
cumowniczej):

0 Ze wzgledu na potozenie przy projektowanym torze zeglugowym o gt. -
8,3 m zachodzi koniecznos¢ przebudowy/odtworzenia nabrzezy dla
uzyskania wymaganej gtebokosci Hi=8,3 m, no$no$¢ 20 kN/m2.

Nabrzeze Pilotowe (Hgop= 6,0 m) — ze wzgledu na styk nabrzeza z
projektowanym torem wodnym o gh. -83 m mozliwe jest nastgpujace
rozwigzanie:

0 Pozostawienie nabrzeza do obslugi wylacznie jednostek niewielkich
turystycznych, wykonanie na calej dlugosci nabrzeza skarpy
podwodnej 1:5 umocnionej materacem elastycznym z wypeknieniem
betonowym od rzednej dna -7,0m przy nabrzezu do rzednej dna
projektowanego toru zeglugowego -8,3 m, dodatkowe zakotwienie
Sciany szczelnej kotwami iniekcyjnymi dla polepszenia statecznosci
ogblnej nabrzeza. Dla potrzeb oceny niezbednego zakresu
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wzmocnienia nabrzeza nalezy oprze¢ si¢ na wynikach ekspertyzy
technicznej, ktora bedzie wykonana dla tego celu.
e Nabrzeze Szkolne — dla utrzymania wymaganych parametroOw obrotnicy
nalezy:

0 wykona¢ konstrukcje zabezpieczajacg istn. nabrzeze Szkolne
(Hdop.=4,5 m) oraz stanowigcg barier¢ dla strumieni zasrubowych
statkdbw manewrujgcych na obrotnicy — zagrozenie silnym falowaniem
w basenie istniejgcego portu jachtowego. Proponowana konstrukcja to
Scianka szczelna stalowa z oczepem zelbetowym powigzanym z
konstrukcja istniejacg i zakotwiona przy pomocy kotew iniekcyjnych;
Hdop.=9m; H; = 8,3 m,

Wstepna analiza konstrukcji oraz stanu istniejgcego pozostatych obiektow
hydrotechnicznych na styku projektowanego kanatu portowego pozwala na uzyskanie
wymaganych rzednych dna -8,3 m dla nastepujacych nabrzezy:

e Nabrzeze Weglowe - Hagop.= 8 m;

e Nabrzeze Zbozowe - Hgop.= 7 m;

0 Nalezy wykona¢ ekspertyze techniczna sprawdzajaca mozliwos¢
poglebienia nabrzeza do uzyskania Hi=8,3 m przy zachowaniu
istniejgcych parametrow obcigzeniowych,

0 Rozpatrzy¢ mozliwo§¢ wzmocnienia statecznos$ci ogoélnej nabrzeza
poprzez zakotwienie $cianki szczelnej kotwami iniekcyjnymi przy
zachowaniu istniejacej linii nabrzeza,

e Nabrzeze Stupskie - Hgop.= 8,5 m;
e Nabrzeze Koszalinskie - Hdop.= 8,m;
e Nabrzeze Barkowskie (przy obrotnicy) - Haop.= 7,5 m,

0 Nalezy wykona¢ ekspertyze techniczna sprawdzajacg mozliwosé
poglebienia nabrzeza do uzyskania Hi=8,3 m przy zachowaniu
istniejgcych parametroéw obcigzeniowych

0 Rozpatrzy¢ mozliwo$¢ wzmocnienia stateczno$ci ogoélnej nabrzeza
poprzez zakotwienie $cianki szczelnej kotwami iniekcyjnymi przy
zachowaniu istniejacej linii nabrzeza,

Ponadto, dla zabezpieczenia newralgicznych punktéw obiektow hydrotechnicznych na styku z
projektowanym torem zeglugowym nalezy wykona¢ dalby zabezpieczajgce/odbojowe
zlokalizowane jak na Rys. nr 1:
o Odtworzenie 4 sz.t dalb odbojowych przy przebudowanych ostrogach nr 1 do nr 4
Falochronu Zachodniego,
o Dwie dalby odbojowe na wejsciu do Basenu Sportowego (po przebudowie wejscia do
Basenu),
o Dalba odbojowa przy narozniku nabrzeza Stupskiego i Koszalinskiego (dalba
pomocnicza dla statkow podczas manewrdw na obrotnicy),
o Dalba odbojowa przy narozniku nabrzeza Szkolnego po przebudowie (dalba
pomocnicza dla statkow podczas manewrdw na obrotnicy)
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7. Ocena mozliwo$ci rozbudowy Portu

7.1.

7.2.

Omoéwienie wynikow Analizy Nawigacyjnej.

Analiza Nawigacyjna okreslita ramy rozbudowy Portu biorgc pod uwage mozliwosé
wejscia 1 bezpiecznego manewrowania jednostki bez holownika o parametrach L=130
m; B=20m i T=7,5 m wedlug wytycznych Zamawiajacego.

Wyniki analizy wykazaty takg mozliwos¢ przy wymaganych parametrach toru
zeglugowego o szeroko$ci min. na poziomie lustra wody wynoszacej 60m oraz o
szerokosci w dnie wynoszacej 50 m, przy zapewnieniu glebokosci min. 8,3 m przy
$rednim stanie wody.

Wariant ten, oznaczony jako ,,Wariant A”, wymaga znacznej ingerencji w istniejace
konstrukcje hydrotechniczne potozone po zachodniej stronie kanatu zeglugowego t;.
skrocenie 4 ostrog od strony nasady falochronu, czg¢sciows rozbidrke nabrzeza
Wydmowego, nabrzeza Flagowego oraz przebudowe praktycznie catego nabrzeza
Zachodniego Zelbetowego i nabrzeza Bunkrowego.

W zwigzku z powyzszym zakresem ingerencji w istniejacg infrastrukture powstata
koniecznos¢ sprawdzenia wariantu minimalistycznego zakresu przebudowy poprzez
okreslenic maksymalnego statku moggcego bezpiecznic manewrowaé w ramach
istniejacej zabudowy hydrotechnicznej lub przy minimalnej w nig ingerencji.

Wyniki dodatkowej analizy wykazaly taka mozliwo$¢ dla statkbw o parametrach o
szerokosci maksymalnej do B=16,5 m manewrujacej samodzielnie lub o szerokosci
B=18,5m manewrujacej w asyscie jednego holownika. Wymagana szeroko$¢ kanatu
zeglugowego w tym wypadku nie powinna by¢ mniejsza niz 50m na poziomie lustra
wody.

Wariant ten oznaczony jako ,Wariant B” wpisuje si¢ w istniejacg lini¢ zabudowy
hydrotechnicznej na wysokoéci istniejacych nabrzezy Zachodniego Zelbetowego i
nabrzeza Bunkrowego. Jednak dla zachowania bezpieczenstwa manewrow statkdw
wymagana jest (aczkolwiek w mniejszym zakresie) czeSciowa rozbiorka 4 ostrog oraz
nabrzeza Wydmowego I przebudowa nabrzeza Flagowego.

Omoéwienie wynikéw Analizy Falowania.

Analize falowania przeprowadzono dla reprezentatywnego sztormu o okresie

powtarzalnosci Tr = 5 lat charakteryzujgcego si¢ parametrami fali Hs = 3,81 m, Tp =
9,23s1i Az + 315°.

Wybrany kierunek podchodzenia fal uwzglgdniat istniejacy uktad falochronow
zewnetrznych oraz dominujacg czgsto$¢ wystepowania z tego kierunku w roku
$rednim.
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Whioski z analizy falowania sa nastgpujace w aspekcie przyjetych Wariantow A i B
rozbudowy portu:

e Projektowane przebudowy wejscia do portu uwzgledniajace poszerzenie drogi
wodnej prowadzacej do portu wewngtrznego W celu zapewnienia
wymaganych parametrow nawigacyjnych dla jednostek wigkszych i
polegajace na stopniowym zmniejszaniu dlugosci pigciu  wewngtrznych
szykan (ostrég) Falochronu Zachodniego oraz $cigciu Nabrzeza Wydmowego
(Zabezpieczajacego) nie zmieni w sposob istotny warunkow falowych w
porcie,

e Poszerzenie drogi wodnej w rejonie nasady Falochronu Zachodniego,
umozliwiajace pelniejsza ekspansje boczng falowania w tym obszarze
spowoduje niewielka, dochodzaca maksymalnie do ok. 10% redukcje
wysokosci fal,

e Wigksza ekspozycja Basenu Sportowego nie spowoduje pogorszenia warunkoo
falowych,

e Z inzynierskiego punktu widzenia zmiany w polu falowym wywotane
proponowang przebudowa wejscia, zarowno w Wariancie A jak i w Wariancie
B sa minimalne,

7.3. Omdwienie wynikéw analizy hydrotechnicznej.

Analiz¢ hydrotechniczng przeprowadzono dla dwdch wariantow A i B, gdzie Wariant
B jest wariantem minimalistycznych ograniczajacym ingerencje w lini¢ zabudowy
nabrzezy Zelbetowego Zachodniego i Bunkrowego.

Analiza konstrukcji istniejacych dla Wariantu A wykazata, ze dla jednostek
maksymalnych manewrujacych bez holownika o parametrach L=130 m; B=20m i
T=7,5 m (wg. Zamawiajacego gwarantujacych jednoznaczny wzrost przetadunkow i
zwigkszajacy operatywnos¢ portu) mozliwe jest wykonanie kanatu zeglugowego o
zadanych parametrach: B=60m i gl¢bokosci 8,3m przy okreslonej ingerencji w
istniejgcy infrastrukture portowa.

Zakres tej ingerencji podany jest w pkt. 6.1 Analizy Hydrotechnicznej.

Istotng sprawg dla tego wariantu jest budowa nowych nabrzezy Zachodniego
Zelbetowego i nabrzeza Bunkrowego o parametrach umozliwiajagcych ich
wykorzystanie dla projektowanych jednostek maksymalnych parametrach L=130 m;
B=20m i T=7,5m.

Istniejaca konstrukcja nabrzezy Zachodniego Zelbetowego i Bunkrowego oraz ich
stan techniczny nie pozwala na wykorzystanie ich do prac przetadunkowych lub
sktadowania. Sg to nabrzeza o konstrukcji skarpowej z tylng $cianka szczelna
drewniang i plytg zelbetowg oparta na palach drewnianych. Skarpa o nachyleniu 1:2,
otwarta od strony wody, schodzi do gt. 5 m w linii istniejgcego kanatu zeglugowego.
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Uzyskanie w konsekwencji przebudowy dla Wariantu A dodatkowego nabrzeza
pelnowymiarowego o bardzo dobrych parametrach eksploatacyjnych - Hgop.= 8,3 m,
Hi=9,0 m i1 no$nosci 40 kN/m2 jest bardzo korzystne dla rozwoju portu.

Stan techniczny i parametry eksploatacyjne pozostalych nabrzezy potozonych
bezposrednio przy projektowanym torze zeglugowym sa wystarczajace na podstawie
wstepnej oceny i mogg by¢ wykorzystywane przez projektowane jednostki
maksymalne.

Elementem projektowanego toru zeglugowego jest istniejaca obrotnica zwigkszona
do srednicy 150 m oraz glebokosci 8,3 m umozliwiajgca obrot projektowanych
jednostek maksymalnych.

Analiza konstrukcji istniejacych dla Wariantu B wykazata, ze przy zatozeniu braku
ingerencji w lini¢ nabrzezy Zachodniego Zelbetowego oraz Bunkrowego szeroko$¢
toru zeglugowego ograniczona jest do max. 52 m na wysokos$ci Basenu Portowego —
Rys. 02.

Wedlug wnioskow z Analizy Nawigacyjnej ogranicza to wielkos¢ maksymalnych
jednostek mogacych wchodzi¢ do portu do:
e statkdw o parametrach o szerokosci maksymalnej do B=16,5 m manewrujacej
samodzielnie
e lub o szeroko$ci B=18,5m manewrujgcych w asyscie jednego holownika.
e Wymagana szerokos¢ kanatu zeglugowego w tym wypadku nie powinna by¢
mniejsza niz 50m na poziomie lustra wody.

Warunki te spetnia przebieg projektowanego kanatu zeglugowego przedstawiony na
Rys. 02.

W przypadku Wariantu B utrzymanie linii nabrzezy po zachodniej stronie kanatu
zeglugowego wymaga jednak przebudowy nabrzezy Zachodniego Zelbetowego i
Bunkrowego ze wzgledu na ich konstrukcje (Hdop.= 5 m), uniemozliwiajaca
uzyskanie wymaganej gtebokosci toru zeglugowego -8,3 m.

Zakres ingerencji w istniejaca infrastrukture podany jest w pkt. 6.2 Analizy
Hydrotechnicznej.

Istniejaca konstrukcja nabrzezy Zachodniego Zelbetowego i Bunkrowego oraz ich
stan techniczny nie pozwala na wykorzystanie ich do prac przetadunkowych lub
sktadowania. Sg to nabrzeza o konstrukcji skarpowej z tylng $cianka szczelng
drewniang i plytg zelbetowg oparta na palach drewnianych. Skarpa o nachyleniu 1:2,
otwarta od strony wody, schodzi do gt. 5 m w linii istniejgcego kanatu zeglugowego.

Uzyskanie w konsekwencji przebudowy dla Wariantu B dodatkowego nabrzeza
pelnowymiarowego 0 dobrych parametrach eksploatacyjnych - Hi=8,3 m i nos$nosci
20 kN/m2 jest korzystne dla rozwoju portu ale nie przyniesie spodziewanych efektow
ekonomicznych ze wzgledu na ograniczenie wielko$ci jednostek mogacych wchodzi¢
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do portu oraz zwiekszy koszty inwestycji I odsunie perspektywe ich zwrotu na czas
blizej nieokreslony.

Stan techniczny i parametry eksploatacyjne pozostatych nabrzezy potozonych
bezposrednio przy projektowanym torze zeglugowym sg wystarczajgce na podstawie
wstepnej oceny 1 mogg by¢ wykorzystywane przez projektowane jednostki
maksymalne.

Elementem projektowanego toru zeglugowego jest istniejgca obrotnica zwigkszona
do $rednicy 150 m oraz glgbokosci 8,3 m umozliwiajaca obrot projektowanych
jednostek w asys$cie holownika.

Powyzsza analiza konstrukcji istniejacych dla Wariantu B wykazata, ze wprawdzie
jest mozliwe wykonanie toru zeglugowego dla mniejszych jednostek przy
zachowaniu istniejagcych linii nabrzezy wewnatrz portu lecz wymaga to jednak
przebudowy nabrzezy Zachodniego Zelbetowego i Bunkrowego ze wzgledu na ich
konstrukcje (Hdop.= 5 m), uniemozliwiajaca uzyskanie wymaganej glebokosci toru
zeglugowego -8,3 m.

Ponadto, podczas postoju jednostki przy przebudowanym nabrzezu Zachodnim
Zelbetowym 1 Bunkrowym praktycznie blokowany jest tor zeglugowy.

W zwiazku z powyzszym Stwierdza sie, ze Wariant B nie ogranicza kosztéw
przebudowy portu w sposob znaczacy ograniczajac jednoczeénie parametry jednostek
zaktadanych jako maksymalne w stosunku do Wariantu A oraz powoduje utrudnienia
w eksploatacji nowego nabrzeza oraz toru zeglugoweQo.

8. Whnioski i rekomendacje

8.1.

8.2.

8.3.

Whnioski z wykonanych opracowan wskazuja na mozliwos$¢ -rozbudowy portu przy
okreslonych $ci$le warunkach bezpieczenstwa zeglugi oraz modernizacji wskazanych
elementdw istniejacej infrastruktury hydrotechnicznej.
Biorgc pod uwage wyniki analizy hydrotechnicznej Wariant B nie jest
rekomendowany do realizacji jako bezzasadny z uwagi na brak mozliwo$ci
zwigkszenia parametrow jednostek zawijajacych do portu w stosunku do zatozen
Zamawiajacego. Wariant ten rowniez nie ogranicza kosztow i zakresu inwestycji w
sposob  znaczacy — oOstatecznie wymagany jest podobny zakres prac
modernizacyjnych istniejacej infrastruktury ze wzgledu na rodzaj konstrukcji i1 stan
techniczny nabrzezy Zachodniego Zelbetowego i Bunkrowego. Wariant ten rowniez
ogranicza mozliwg funkcjonalno$¢ portu przy wykorzystywaniu przebudowanego
nabrzeza Zachodniego Zelbetowego oraz Bunkrowego.
Do realizacji rekomendowany jest wariant A dla ktérego nalezy wykona¢ nast¢pujacy
zakres prac tj.
8.3.1. Poszerzenia toru zeglugowego do szerokosci B=60m oraz jego poglebieniu do
8,3 m, co pozwoli to na wprowadzanie jednostek maksymalnych o parametrach
L=130 m; B=20m i T=7,5 m,
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8.3.2. Przebudowie czterech ostrég Falochronu Zachodniego (nr 1, 2, 3 i 4),

8.3.3. Przebudowie nabrzeza Wydmowego i dostosowanie go do przebiegu
projektowanego toru zeglugowego,

8.3.4. Przebudowie nabrzezy Zachodniego Zelbetowego i Bunkrowego i
dostosowanie linii zabudowy do przebiegu projektowanego toru zeglugowego,

8.3.5. Odtworzenie 4 sz.t dalb odbojowych przy przebudowanych ostrogach nr 1 do
nr 4 Falochronu Zachodniego,

8.3.6. Wybudowanie 2 szt. dalb odbojowych na wejsciu do Basenu Sportowego (po
przebudowie wejscia do Basenu),

8.3.7. Wybudowanie dalby odbojowej przy narozniku nabrzeza Shupskiego i
Koszalinskiego (dalba pomocnicza dla statkéw podczas manewréw nha
obrotnicy),

8.3.8. Wybudowanie dalby odbojowej przy narozniku nabrzeza Szkolnego po
przebudowie (dalba pomocnicza dla statkdw podczas manewrdw na obrotnicy).

Opracowal:

mgr inz. Wojciech J. Brodawczuk
upr. nr 145/Sz/87

upr. nr 40/Sz/76

Szczecin, pazdziernik 2021
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